PACTE PER A LA MOBILITAT DE
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1. Introduccio

Castellar del Vallés, com la resta del mén desenvolupat, ha viscut en el darrer segle un procés
evolutiu de la seva mobilitat basat en parametres no sostenibles. La popularitzacié de I'is del
vehicle privat, concebut com a simbol de la llibertat de moviment individual, ha comportat una
pérdua de 'equilibri tradicional en I'is de I'espai public, destinat des d’aleshores majoritariament a
la circulaci6 i a I'estacionament del cotxe.

Aquest fet ha comportat el desplagament i marginalitzacié d’altres usos tradicionals de la via
publica. El carrer ha estat durant generacions, alhora que una via de transport, un espai de
trobada i d'interrelacié social: lloc d’intercanvis comercials, de relacié entre veins i visitants, de
manifestacions ludiques i culturals, de jocs i de conversa, apte per a totes les edats.

Com a municipi integrant de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat, perd també com a
Ciutat Educadora, i com a municipi signant del Pacte d’Alcaldes per a una Energia Sostenible
Local, volem modificar aquesta tendéncia, que ha comportat una pérdua del caracter social del
carrer, adoptant les mesures necessaries per tal de definir un model de mobilitat d’acord amb el
nostre caracter mediterrani i obert a I'espai public.

Amb el nostre model, hem d’arribar a un compromis per tal de donar resposta a la creixent
demanda de mobilitat, de viatges i d’intercanvis de mercaderies, preservant i garantint els diferents
usos de I'espai public i augmentant la qualitat de vida de tots nosaltres.

2. Justificacio

El Pacte per a la Mobilitat es configura com I'eina de treball per definir el nostre model de mobilitat,
per definir com és la vila que volem per nosaltres i per les generacions futures.

Aquest plantejament comporta la necessitat d’obrir aquest forum a tota la societat civil, afavorir
que estiguin representats tots els agents socials, implicar-los en els canvis de les pautes de
mobilitat de la nostra poblacio, i que obert a tota la societat, sigui subscrit per grups, associacions
0 entitats que estiguin a favor dels seus principis, objectius i actuacions per portar-lo a terme.

El Pacte per a la Mobilitat és sobretot la voluntat de fixar el model de mobilitat que volem per als
propers anys a la nostra vila, contenint uns criteris acceptats per tots els integrants del Pacte.

La pluralitat en la manera de concebre la dinamica de la mobilitat al nostre municipi i la necessitat
d’arribar a un compromis entre tots els agents implicats per tal de definir el repartiment en 'is de
I'espai public, suposa que la consecucié d’aquest Pacte signifiqui sobretot un exit en la voluntat de
caminar plegats, administracid, associacions i representants de la societat civil, per tal de definir
quin és el model de mobilitat que volem per a les nostres places i carrers.

Les respostes de cada col-lectiu per tal de solucionar les disfuncions actuals poden ser molt
diverses, a vegades complementaries i no sempre coincidents, fins i tot contradictories, per la qual
cosa la signatura d’aquest Pacte significa particularment I'assoliment d’un consens entre els
agents implicats, amb 'acceptacié d’uns principis i objectius comuns que, en primer lloc, pretenen
afavorir un correcte desenvolupament social i economic de la ciutat, superant les deficiéncies
actualment presents.

Aixi mateix, el Pla de Mobilitat Urbana a través de la taula de mobilitat fara el control i seguiment
de les actuacions pactades, de manera que periddicament es realitzara una avaluacié del nivell de
compliment dels compromisos adquirits.



3. Principis

Els principis que orienten el Pacte per a la Mobilitat, i que emmarquen els objectius que
determinaran el model de mobilitat, sén els seglents:

SOSTENIBILITAT

La mobilitat sostenible es concep com aquella capa¢ de satisfer les necessitats actuals sense
comprometre per al futur els recursos naturals existents. Per tant, representa 'assumpcié d’un
conjunt d'estratégies i mesures destinades a recuperar la qualitat de I'espai urba afavorint els
modes de transport que menys recursos naturals consumeixen i menys costos mediambientals
provoquen. | tot plegat, comptabilitzant les necessitats i drets de mobilitat amb el dret de tothom a
un medi ambient de qualitat.

D’aquest principi se’n deriva la promocié dels modes de transport més respectuosos amb el medi
ambient, com els desplagaments a peu i en bicicleta, aixi com el transport public enfront de I'iis de
vehicles privats motoritzats.

ACCESSIBILITAT

El model de mobilitat ha de contemplar I'accés a tot I'espai public permeés a tots els ciutadans,
adoptant les mesures necessaries per garantir aquest dret a tothom, i especialment a les persones
amb mobilitat reduida.

De manera complementaria, el model ha de concebre una xarxa que garanteixi 'accés en les
millors condicions possibles als diferents nuclis urbans del municipi, superant els problemes de
dotacions infraestructurals o de serveis que provoquen déficits d’accessibilitat i que suposen
desigualtats territorials.

SEGURETAT

El model ha de garantir la seguretat i proteccié de I'espai public, per tal de qué les necessitats de
desplagament es realitzin en termes de seguretat viaria amb especial interés sobre els modes de
transport més vulnerables (a peu i en bicicleta).

Aixi mateix, el model de mobilitat ha d’establir sistemes que es regeixin pel principi d’autoritat
municipal com a garant de la disciplina viaria, complint i fent complir les normes basiques de
convivéncia en la mobilitat, de forma que augmenti el grau de seguretat en el desenvolupament
d’aquesta mobilitat

EFICIENCIA

El model de mobilitat t& en compte les diferents caracteristiques de cada mode de transport, els
seus punts forts i les seves febleses quant a eficiencia operativa i energética per a cada
desplacament en concret, i per tant les oportunitats i les amenaces que se’n deriven del seu Us.
Per tant, aquest model ha de racionalitzar I's dels diferents modes i facilitar la seva utilitzacié en
aquells desplagcaments en els quals sigui més adient, des del punt de vista de la seva eficiencia.

GARANTIA DE LA QUALITAT DE VIDA

El model de mobilitat pactat ha de guiar-se pel principi de la millora en la qualitat de vida dels
ciutadans, recuperant I'espai public per a usos socials i de convivéncia, i permetent una millora en
lorganitzacié del temps d’activitats ciutadanes, reduint el temps esmercat en els desplacaments
urbans i interurbans.



Ha de tenir present la cohesié social, augmentant els espais per a la convivéncia, dintre d’'un marc
de justicia social.

GARANTIA DEL DINAMISME ECONOMIC

La mobilitat ha de afavorir l'atractiu del centre com a area de negocis i d’activitats terciaries
(serveis, comercials i turistiques), convertint-se el pacte per a la mobilitat en un instrument per al
desenvolupament correcte de la ciutat. Ha de contribuir al dinamisme economic de la ciutat,
mantenint l'atractiu comercial dels carrers, i combinant la recuperacié de I'espai public amb la
revitalitzacié del comerg, el desenvolupament dels serveis i 'augment de l'atractiu turistic.

INTEGRACIO DE TOTS ELS COL.LECTIUS | ADMINISTRACIONS

El Pacte vol integrar tots els col-lectius i agents socials presents a la poblacio, considerant d’'una
manera pactada les necessitats tant sectorials com territorials de tots els integrants de la ciutat, i
fomentant la participacié ciutadana. Mitjancant la Taula de Mobilitat, i les jornades de participacio
organitzades en motiu de la redaccié del Pla de Mobilitat Urbana, on estan representats tots els
agents, s’ha d’assolir un compromis que permeti millorar les condicions globals en les que es
desenvolupa la mobilitat, aconseguint unes condicions equivalents a tots els barris de la ciutat i
atenent a tots els col-lectius implicats. El Pacte ha d'intentar fer el maxim de compatibles els
requeriments de tothom.

Ilgualment, ha d’integrar les diferents administracions amb responsabilitat sobre 'ambit de la
mobilitat al territori, coordinant els esforcos entre totes elles.

Aquesta integracié6 ha de comptar amb el compromis i treball col-lectiu per impulsar el present
Pacte per a la Mobilitat.

4. Objectius

D’acord amb els principis esmentats, els signants del pacte de Mobilitat es comprometen a
adoptar les mesures necessaries per assolir els diferents objectius, actuacions que es concretaran
en el Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Valles.

1. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, oferint un
sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplacaments en
vehicle privat.

e Dissenyar una xarxa de transport col-lectiu ajustat a la demanda potencial dotant-la de la
maxima cobertura possible i connectivitat entre el centre urba, les urbanitzacions i els
poligons industrials del municipi, augmentant la fiabilitat i regularitat en la prestacié del
servei.

e Estudiar 'organitzacié del servei en hores puntes i hores vall.
e Estudiar la viabilitat d'implantacié d’un sistema de transport a la demanda.

e Millora urbanistica de l'entorn de les parades de transport public per assegurar
I'accessibilitat a les persones de mobilitat reduida.

e Habilitar unes parades de transport public ben equipades, amb marquesina (en les linies
que presenten més usuaris) i informacié actualitzada sobre I'oferta de transport public
existent, i en condicions de seguretat i accessibilitat per als usuaris.



Vetllar per I'execucié del projecte que ha de permetre l'arribada del tren a Castellar,
element fonamental per I'eficiencia ambiental i el futur desenvolupament economic del
municipi.

Condicionar els itineraris daccés a les futures estacions de ferrocarril per als
desplacaments a peu en condicions de qualitat.

2. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

Crear arees de vianants (illa de vianants) i zones de prioritat invertida (coexistéencia amb
altres modes de transport), especialment en emplacaments amb una activitat comercial
intensa i a 'entorn dels principals equipaments municipals.

Disseny una xarxa d’itineraris segurs i accessibles per a tots els vianants, segregant-la de
la resta de modes de transport i eliminant les barreres arquitectoniques que limiten I'accés
universal a tot I'espai public.

Ampliar les voreres definint una amplada minima sense obstacles que permeti els pas de
cotxets de nens, cadires de rodes, etc.

Eliminar obstacles a les voreres i ordenar el mobiliari urba.

Permeabilitzar per al vianant les artéries viaries de la ciutat, dotant de suficients passos de
vianants a nivell, per tal de fomentar la interrelacié entre barris propers.

Constituir itineraris escolars segurs.
Preveure durant els periodes d'obres que afecten a I'espai public les mesures necessaries

per facilitar els desplagcaments dels vianants, en condicions dignes i segures i amb una
senyalitzaci6 adient de les voreres i els passos de vianants provisionals.

3. Promoure I'us segur de la bicicleta creant les condicions infraestructurals, de gestio
del transit i d’educacié viaria necessaries per afavorir la seva utilitzacio.

Crear uns itineraris ciclables comodes i segurs que uneixin els principals punts de desti de
la poblacié i crein una xarxa continua per la bicicleta. Aquesta xarxa hauria de ser
accessible als principals carrers comercials i turistics de la vila, i també hauria de tenir
connexib entre els itineraris urbans i els camins interurbans, i especialment les escoles.

Equipar els llocs de publica concurréncia amb instal-lacions per a I'estacionament de
bicicletes, de facil localitzacid, senyalitzats i amb suficient seguretat per aparcar.

Fomentar l'intercanvi modal amb el transport public d’alta capacitat.

4. Fomentar un us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la
intermodalitat.

Dissenyar una xarxa viaria jerarquitzada, per tal de qué cada vial tingui unes intensitats de
circulacié i velocitats apropiades al seu entorn, aplicant politiques moderadores del transit,
que doni accés als diferents barris, poligons i altres zones, amb condicions de seguretat
viaria i qualitat.

Vetllar per a la millora de la connectivitat interurbana, i millorar les circumval-lacions
externes per tal de minimitzar el transit de pas per carrers interns.



Definir les funcions i repartiment de I'espai viari sota criteris de sostenibilitat i de rendibilitat
social.

Promoure la utilitzacié de vehicles menys contaminants, moguts per energies alternatives,
consumidors de nous combustibles menys agressius per al medi ambient (gas natural,
GLP, biocombustibles, hibrid eléctric, pila d’hidrogen), i amb materials de més facil
reciclatge.

Estudiar la viabilitat de crear algun punt de carrega de vehicles eléctrics per afavorir el seu
Us al municipi.

5. Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors
de la mobilitat sostenible i segura.

Augmentar la informacio facilitada als ciutadans a través dels mitjans de comunicacié local
sobre les condicions de mobilitat en els diferents modes de transport.

Realitzar campanyes de comunicacié als ciutadans per fomentar I's dels modes de
transport més sostenibles

Realitzar campanyes de comunicacio i sensibilitzacié sobre els principis i objectius del
present Pacte, i explicar les actuacions que se’n derivin.

6. Millorar la seguretat viaria, reduint I’accidentalitat i respectant I’espai public destinat a
cada mode de transport.

Implantar les mesures proposades en el Pla Local de Seguretat Viaria.

Vetllar pel compliment de la normativa existent per reduir les infraccions que dificulten la
mobilitat dels vianants, dels ciclistes i dels usuaris del transport col-lectiu

7. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosfeérica i acustica provocats pel
transit.

Impulsar l'adopcié de mesures encaminades a reduir les emissions de gasos
contaminants.

Promoure la utilitzacié de vehicles amb millor eficiencia energética dels motors i menys
emissions contaminants i que alhora les emissions acustiques produides siguin inferiors a
les actuals.

Realitzar campanyes periddiques de control que assegurin 'acompliment de les condicions
adequades dels vehicles.

8. Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb la demanda de rotaci6 i residents, amb el
dinamisme economic de la vila i amb les bones condicions d’accés i mobilitat per als
modes més sostenibles.

Ordenar les diferents modalitats d’aparcament existents en el centre urba, afavorint un bon
Us de les zones blaves i potenciant I'aparcament soterrat de la Placa Major i les bosses
d’aparcament gratuits en superficie.

Ordenar I'aparcament a les urbanitzacions del municipi.



Aplicar mesures urbanistiques que impedeixin 'aparcament de vehicles sobre les voreres,
utilitzant elements visibles pels conductors i segurs pels vianants.

Disposar d’una reserva d’estacionament per a discapacitats suficient i distribuida.

Dotar els entorns de les futures estacions de tren d’oferta d’aparcament per als residents i
per als usuaris, i aixi regular 'accés del vehicle privat al nou pol de mobilitat.

Incrementar la creaci6 i fomentar la utilitzacié d’aparcaments de dissuasié a les arees
perimetrals.

9. Millorar I'accés als poligons industrials amb altres modes de transport diferents al
vehicle privat

Dotar els poligons industrials d’accessos segurs per a vianants a les parades d’autobus
que hi donen servei.

Fer arribar als poligons industrials itineraris per a bicicletes que connectin amb el nou carril
bici paral-lel a la carretera B124 i el nucli urba.

10. Garantir una distribucio de mercaderies agil, ordenada, amb minim impacte sobre la
mobilitat i garantint el ple desenvolupament de les activitats economiques.

Ampliacié i nova delimitacio de les reserves de carrega /descarrega regulades (en horari i
temps de repartiment) en aquells punts amb major presencia de comerg i que actualment
se’n detecta un déficit, per tal de reduir la durada de les operacions i la distancia als punts
d’origen o final de les mercaderies.

Ordenar les condicions operatives de la distribucié urbana de mercaderies, establint la
reserva suficient de zones de carrega/descarrega regulades (en horari i temps de
repartiment) i optimitzades en el seu disseny funcional i localitzacio, per tal de reduir la
durada de les operacions i la distancia als punts origen o final de la mercaderia.

Potenciar la vigilancia i fer complir la normativa en matéria de circulacié de vehicles
pesants i estacionament dels mateixos al nucli urba de la ciutat.

L’ Alcalde,

Ignasi Giménez Renom

Castellar del Valles, 1 de febrer de 2011



