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I. Memòria

Aquest Pla es sustenta en quatre punts principals:

1. L’existència d’una normativa d’obligat compliment

2. La convicció de que l'accessibilitat contribueix a la millora de la 
qualitat de vida de tots els ciutadans. 

3. La necessitat de que l’accessibilitat s’integri en els processos 
d’intervenció en el medi físic en general i de transformació de l’entorn 
urbà en particular.

4. La constatació de que l’accessibilitat és quelcom més que disseny 
accessible. És també: 

•La gestió, perquè no perdi eficàcia per l’aparcament indegut de 
vehicles, per un manteniment inadequat de les vies, etc.

•La suplència exigint desplaçar la prestació d’un servei públic a un 
lloc accessible, la senyalització i protecció de les obres amb la 
disposició d’itineraris alternatius mentre duren, etc.

I.1. Presentació



I. Memòria
I.2. Normativa d’accessibilitat

LEGISLACIÓ CATALANA:
Llei 13/2014, de 30 d’octubre, d’accessibilitat.
• Decret 135/1995, de 24 de març, de desplegament de la Llei 20/1991 i 

d’aprovació del Codi d’accessibilitat.

LEGISLACIÓ ESTATAL:
Llei 51/2003, de 2 de desembre, d’igualtat d’oportunitats, no discriminació i 
accessibilitat universal de les persones amb discapacitat (LIONDAU)
• Reial Decret 505/2007 (BOE 113 del 11/05/2007). Condicions bàsiques 

d’accessibilitat i no discriminació de les persones amb discapacitat per a 
l’accés i la utilització d’espais públics urbanitzats i edificacions.

• Ordre TMA/851/2021, de 23 de juliol, que deroga l'Ordre VIV/561/2010, per 
la qual es desenvolupa el document tècnic de condicions bàsiques 
d’accessibilitat i no discriminació per a l’accés i utilització dels espais públics 
urbanitzats.

• Reial Decret 1544/2007, de 23 de novembre, pel qual es regulen les 
condicions bàsiques d’accessibilitat i no discriminació en l’accés i utilització 
dels mitjans de transport per a persones amb discapacitat.



I.2. Normativa d’accessibilitat
I. Memòria



Té com a objectius generals:

• Detectar els dèficits en matèria d’accessibilitat (Via Pública i Transport)

• Proposar actuacions per corregir-los

• Establir un ordre de magnitud dels costos de les actuacions correctores

• Definir prioritats o fases d’execució

I. Memòria
I.3. Objectius



Té com a beneficiaris:
La totalitat de la població

amb especial incidència per aquelles persones que tenen alguna dificultat per 
interactuar amb l’entorn (PPIE):

• Persones amb qualsevol tipus de discapacitat:
• Física, que es desplacen amb cadira de rodes, bastó, crosses, etc.
• Psíquica, intelꞏlectual o cognitiva
• Sensorial, sordesa total o parcial, ceguesa o dificultat visual

• Persones amb característiques funcionals específiques (gent gran, de 
baixa talla, amb obesitat, dones embarassades,etc.)

• Persones estrangeres

i totes aquelles que per circumstàncies diverses (carregades amb un element
pesant o voluminós, que porten un cotxet de nen o un carret de compra,...) 
veuen alterades les condicions d’ús del seu entorn immediat.

I. Memòria
I.4. Beneficiaris



No oblidem que amb l’accessibilitat es pretén aconseguir:

• Autonomia, que el màxim número de persones puguin dur a terme el
major nombre d’activitats per elles mateixes

• Seguretat, de la forma més segura possible

• Confort, amb el màxim grau de comoditat i amb el mínim esforç

I. Memòria
I.5. Objectiu de l’accessibilitat
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II.1. Descripció del municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública



II.2. Àmbit d’actuació

Zona d’estudi detallat (ZED)
-Anàlisi amb profunditat de 
tots els paràmetres 
d’accessibilitat
-Proposta d’actuació
-Pressupost 
-Prioritat

Zona d’estudi general (ZEG)
-Anàlisi dels paràmetres 
bàsics d’accessibilitat.

Anàlisi en urbanitzacions

II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública



II.2. Àmbit d’actuació
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

587 trams analitzats

• 88 trams d’estudi detallat (ZED)

• 499 trams d’estudi general (ZEG)

4 elements de tractament especial (ETE)

• ETE 1: Plaça Catalunya

• ETE 2: Plaça Europa

• ETE 3: Espai Tolrà

• ETE 4: Plaça Major



II.3. Paràmetres analitzats
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

• Secció del carrer: amb voreres, plataforma única, sense urbanitzar, etc.

• Pendent longitudinal del tram

• Amplada de les voreres (ZED)

• Amplada lliure de la vorera

• Guals de vianants

• Paviment (ZED)

• Mobiliari (ZED)

Seguint el criteri de recollir el cas més restrictiu de tot el tram



II.3. Paràmetres analitzats
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública



II.4. Tram de carrer: Fitxa d’anàlisi ZED
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública



II.4. Tram de carrer: Fitxa d’anàlisi ZED
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

Informació general

Anàlisis de l’accessibilitat

Pressupost

Anàlisis de l’accessibilitat



II.5. Elements de tractament especial: Fitxa d’anàlisi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública



II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública
II.5. Elements de tractament especial: Fitxa d’anàlisi

Dèficits actuals

Actuacions i pressupost

Informació general

Anàlisis de l’accessibilitat



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

Castellar del Vallès ja ha realitzat diverses actuacions per millorar 
l’accessibilitat de la Via Pública, ja sigui construint guals de vianants com 
convertint els carrers estrets en plataforma única i donant prioritat al vianant 
respecte al vehicle privat



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

A les zones de més recent urbanització l’espai reservat pel vianant és 
sensiblement major que en la zona del casc antic, ja que els carrers disposen 
de voreres més amples, millorant les condicions d’accessibilitat respecte del 
nucli històric.



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

No obstant, segueixen mancant passos i guals de vianants en diverses 
cruïlles. Per altra banda alguns dels existents no compleixen amb els 
paràmetres definits ni pel Codi d’accessibilitat ni per l’Ordre. En alguns casos 
caldrà millorar-los o bé refer-los de nou.



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

Encara hi ha diversos trams de carrers on, tot i no tractar-se d’eixos rodats 
importants, el vehicle és el protagonista, en alguns casos deixant unes voreres 
estretes respecte la calçada de menys de 0,90 m que és el mínim que 
estableix el Codi d’accessibilitat.



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

Un altre aspecte que constata la importància del vehicle privat és que la 
majoria de les voreres disposen de guals de vehicles, i que en molts casos, 
aquests afecten a l’itinerari de pas per la vorera, envaint l’amplada lliure de pas 
o generant pendents longitudinals i transversals inadmissibles. 



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

La majoria dels trams analitzats dins del nucli urbà tenen un pendent baix o 
mig, el que facilita que el tram pugui ser accessible o adaptat. 
No obstant, s’han localitzat diversos trams amb pendents longitudinals i 
transversals excessius que fan que els itineraris siguin inadmissibles.



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

Encara que pocs, s’han detectat alguns trams de carrer sense urbanitzar amb 
un paviment dur, no lliscant i sense regruixos. Alguns d’ells, a més a més, 
tenen un pendent longitudinal força pronunciat on l’accessibilitat és difícilment 
assolible. Actualment disten de complir amb les condicions d’itinerari adaptat, 
per tant caldria intervenir-hi.



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

Fruit a l’elevat pendent d’alguna zona, es localitzen carrers d’ús exclusiu per a 
vianants la secció dels quals són escales, fent que siguin totalment
inaccessibles a persones que no poden superar graons. 



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

En general el mobiliari urbà té en compte els aspectes d’accessibilitat. 
• Les papereres tenen la boca en una alçada adequada
• Els bancs de més recent col·locació disposen de respatller i resposabraços
• Els bàculs d’enllumenat no tenen cantells vius
• Els pilons tenen una alçada adequada per ser fàcilment detectats, excepte 

alguns d’una altura massa baixa els quals caldria substituir



II.6. Anàlisi general de l’accessibilitat en el municipi
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

En general, els arbres presents a les zones per a vianants es troben en un 
correcte estat de manteniment, sense branques que volin per sota dels 2,2 m 
puguin resultar un perill pels vianants, excepte algun de puntual que caldria
podar. Tot i que la majoria d’arbres disposen d’escocell accessible i enrasat
amb el paviment circumdant, caldria protegir aquells que no ho estan, sempre
que estiguin en l’itinerari de vianants



II.7. Resum de les propostes del Pla
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

• Reurbanitzar en plataforma única vials estrets amb voreres estretes

• Ampliar les voreres estretes en vials més amples

• Senyalitzar passos de vianants i/o construir guals de vianants

• Refer o millorar els guals de vianants existents

• Millorar paviments irregulars  o en mal estat

• Millorar elements urbans com escocells o reixes

• Millorar mobiliari urbà com bancs o pilons



II.8. Estat actual de l’accessibilitat
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública



II.9. Nivell d’accessibilitat resultant (ZED)
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública



II.10. Criteris de priorització
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

ALTA
• Trams amb més problemàtiques a nivell d’accessibilitat (amplada vorera 

insuficient, itinerari interromput, etc) que requereixen actuacions més 
complexes com ampliar vorera o convertir en plataforma única

• Intervencions que suposen un risc per a les persones

MITJA
• Trams convertibles amb actuacions senzilles (construir guals, protegir 

escocells, reconstruir gual de vehicles, desplaçar element, etc)

BAIXA
• Trams que es consideren accessibles o adaptats, tot i que es proposin 

millores a realitzar. 

• Trams accessible/adaptat si no fos pel pendent o trams amb escales
• Actuacions de millora d’elements i mobiliari urbà 
• Millores no normatives que venen a ser recomanacions en base de 

paràmetres bàsics d’accessibilitat



II.11. Pressupost d’intervenció (ZED)
II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública

Pressupost pels trams (ZED): 3.011.393,74 €
Pressupost pels elements de tractament especial: 169.132,00 €

PRESSUPOST TOTAL (ZED): 3.180.525,74 €

El pressupost total d’execució material estimat* del Pla d’accessibilitat en la 
via pública és de 3.180.525,74 €. 

*La valoració econòmica de les intervencions és una estimació orientativa i únicament inclou 
les partides corresponents a la millora de l’accessibilitat. El cost real de les intervencions 
caldrà valorar-lo en detall quan es redactin els corresponents projectes executius o estudis més 
concrets i on es valorin altres aspectes més enllà dels propis d’accessibilitat.
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IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport
IV.1. Àmbit d’actuació

• * Parada d’autobús (53), sigui en la modalitat de marquesina o pal de 
parada, i amb els elements complementaris dels que disposi (andana o 
plataforma, carril bus, senyalització a terra, etc.)

• Parada de Taxi (1) amb els elements complementaris dels que disposi 
(telèfon d’avís, senyalització a terra, etc.)

• * Aparcaments municipals (10) amb els elements dels que disposi 
(accessos, senyalització, plaça reservada per a PMR, etc.)

• *Reserva d’aparcament per persones amb mobilitat reduïda (117) d’ús 
públic i no les nominals. 

(*) L’anàlisi de l’accessibilitat no s’ha realitzat de forma homogènia, sinó que 
s’han establert els següents dos nivells d’anàlisi:

• Anàlisi detallat
• Anàlisi bàsic

Elements urbans del transport analitzats:



IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport
IV.1. Àmbit d’actuació



Plànol d’emplaçament

Fotos de la parada

Dades generals

Ubicació de la parada

IV.2. Metodologia – Elements de transport: Fitxa d’anàlisi ZED

Actuacions i pressupost

Diagnòstic de l’accessibilitat

IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport



IV.2. Metodologia – Elements de transport: Fitxa d’anàlisi ZEG
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Parades d'autobús
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• Les parades d’autobús són de dos tipus: marquesina i pal de parada
• Es recomana que en municipis suficientment grans com Castellar del Vallès, 

existeixi alguna parada d’autobús urbà a menys de 200m de qualsevol zona 
residencial. 



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Parades d'autobús
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport
La pràctica totalitat d’habitatges es troben a menys de 200 m d’una parada 
d’autobús, i en cap cas a més de 500 m.
A les urbanitzacions Can Font i Ca n'Avellaneda no arriba el servei
d’autobús, però disposen del servei de transport de taxi a la demanda.



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Parades d'autobús
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• En general, les parades d’autobús situades en el casc urbà estan ubicades 
en un itinerari accessible, adaptat o convertible

• En canvi, les parades ubicades en les urbanitzacions en molts casos no 
disposen d’itineraris accessibles que hi donin accés

• En alguns casos se situen en un carrer inaccessible pel pendent, 
característica que no es pot modificar



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Parades d'autobús
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• En general, els elements de les parades d’autobús compleixen amb els 
principals paràmetres d’accessibilitat, excepte alguns casos on:

• les parets transparents no estan degudament senyalitzades
• els seients no tenen reposabraços
• deixen menys de 0,90 m de pas



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Parades d'autobús
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• No totes les parades de bus disposen de suficient espai lliure 
d’embarcament per a les persones usuàries de cadira de rodes (UCR) amb 
una profunditat recomanable de 2,4 m (acceptable 2,1 m ), ja sigui per:

• L'amplada insuficient de la vorera
• La presència de mobiliari urbà



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Parades d'autobús
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• Totes les parades disposen d’una cartell amb l’enumeració de línies i de les 
parades de bus, i l’especificació d’horaris i dies

• La informació te la lletra massa petita i està col·locada a una alçada 
excessiva.



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Taxi
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• El municipi disposa d’una parada amb 5 places senyalitzades al paviment
• No disposa de cap senyal vertical amb la icona de Taxi per identificar-la amb 

facilitat
• Davant de les places hi ha un local (Radio Taxi Castellar) que gestiona el 

funcionament dels taxis amb un cartell a la part superior amb el número de 
telèfon.



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Aparcaments municipals
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• Tots els aparcaments analitzats són asfaltats amb les places marcades sobre 
del paviment

• Els problemes d’accessibilitat per arribar-hi són els que presenten els trams
de carrer que els circumden i s’han analitzat al capítol II- VIA PÚBLICA

• carrers amb un pendent molt pronunciat de més del 10%
• carrers amb amplada de vorera insuficient o sense guals de vianants

• A més algún aparcament també té un pendent alt degut a l’orografia



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Aparcaments municipals
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• Tots els aparcaments disposen de places reservades per a persones amb
mobilitat reduïda, totes amb la proporció que estableix l’Orden, que 
especifica que hi ha d’haver 1 plaça / 40 places, excepte dos on en caldria
senyalitzar alguna més.



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Reserves d’aparcament
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• El radi de cobertura cobreix els principals serveis del municipi, excepte 
algunes zones que caldria reforçar.

• La majoria estan ubicades en un tram accessible/adaptat o convertible 
excepte algunes places localitzades en trams de vials amb fort pendent fent 
que l’itinerari d’accés sigui inaccessible . 



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Reserves d’aparcament
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Reserves d’aparcament
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• De les 117 places disponibles, 83 se situen en filera i 34 en bateria
• La majoria de les places compleixen les condicions establertes per la 

normativa (Orden: 2,2 m x 5 m i/o Codi d’accessibilitat: 2 m x 4,5 m) , però 
no els espais d’aproximació, ja sigui per:

• L’amplada de la vorera
• La presència d’obstacles a la vorera



IV.3. Diagnòstic d’accessibilitat: Reserves d’aparcament
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• La majoria de places compleixen amb la senyalització horitzontal a terra i la 
presència d’un senyal vertical amb el símbol SIA

• A banda de la pròpia plaça delimitada al paviment i el símbol del SIA al mig, 
també hi ha senyalitzat en blau al carril de circulació la ubicació d’aquesta 
plaça, facilitant la seva detecció encara que hi hagi cotxes aparcats

• S’han detectat algunes places que només disposen de senyalització al 
paviment i on, per tant, caldria incorporar-lo



IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• Millora de la maniobra d’acostament del bus 
• Millora de l’itinerari d’accés a les parades

• Ampliar la vorera
• Pavimentar l’entorn de la parada / Afegir senyalització per invidents
• Eliminar obstacles

• Millora de l’espai lliure d’embarcament al bus
• Eliminar o desplaçar obstacles 
• Ampliar vorera 

• Millora de mobiliari
• Afegir senyalització als elements transparents
• Col·locar un banc accessible amb reposabraços i respatller

• Millora dels elements d’identificació de les parades
• Afegir i millorar la informació que s’ofereix perquè sigui accessible per 

tothom

IV.4. Resum de les propostes del Pla - Parades d'autobús



IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport

• Millora de l’itinerari d’accés a les places reservades
• Desplaçar plaça d’aparcament
• Ampliar vorera

• Millora de l’espai lliure de transferència al vehicle
• Eliminar o desplaçar obstacles de la vorera
• Ampliar vorera 

• Millora de les dimensions
• Repintar plaça per complir l’Ordre (5,00x2,20 m + 1,50 m en la zona 

d’aproximació posterior i transferència. 
• Millora dels elements d’identificació de les parades

• Col·locar senyal de trànsit indicadora de plaça reservada

IV.4. Resum de les propostes del Pla - Reserves d’aparcament



IV.5. Estat actual de l’accessibilitat
IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport



IV.6. Pressupost d’intervenció (ZED)

El pressupost total d’execució material estimat* del Pla d’accessibilitat en el 
transport és de 24.766,00€. 

*La valoració econòmica de les intervencions és una estimació orientativa i únicament inclou 
les partides corresponents a la millora de l’accessibilitat. El cost real de les intervencions 
caldrà valorar-lo en detall quan es redactin els corresponents projectes executius o estudis més 
concrets i on es valorin altres aspectes més enllà dels propis d’accessibilitat.

IV. Pla d’Accessibilitat en el Transport
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II. Pla d’Accessibilitat en la Via Pública



V.1. Propostes prioritàries

Actuacions proposades prioritàries:

VIA PÚBLICA

• Resoldre aspectes que poden suposar un risc per a persones:
• Obstacles que sobresurten
• Desnivells no protegits 

• Construcció de guals o refer els existents que no siguin adequats

• Ampliació de voreres o eliminació d’obstacles

• Conversió del carrer en plataforma única

TRANSPORTS

• Millora de l’entorn i l’accés al vehicle

V. Document de Resum



V.2. Pressupost general del Pla (ZED)

El pressupost total d’execució material estimat* del Pla d’accessibilitat de 
Castellar del Vallès(Via pública i transport) és de 3.205.291,74 €. 

*La valoració econòmica de les intervencions és una estimació orientativa i únicament inclou 
les partides corresponents a la millora de l’accessibilitat. El cost real de les intervencions 
caldrà valorar-lo en detall quan es redactin els corresponents projectes executius o estudis més 
concrets i on es valorin altres aspectes més enllà dels propis d’accessibilitat.

V. Document de Resum



Moltes gràcies

Pla d’Accessibilitat Castellar del Vallès

Maig de 2023


