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BLOC |- DIAGNOSI DEL PLA DE SEGURETAT VIARIA

1. INTRODUCCIO

Els Plans locals de seguretat viaria s'impulsen a Catalunya des de I'any 2006, com a eina
de suport als ens locals per part del Servei Catala de Transit per reduir accidentalitat en
I'ambit urba i preservar la seguretat a la via publica. Aquesta eina es complementa l'any
2016 amb la redaccié de treballs técnics de seguretat viaria, enfocats a problematiques
concretes.

Els objectius dels Plans inclouen reduir I'accidentalitat del municipi, proporcionar criteris de
seguretat viaria homogenis al llarg de tot el recorregut de les persones conductores i
vianants, protegir aquelles més vulnerables, planificar i coordinar campanyes preventives
de control, i educar, conscienciar i corresponsabilitzar els diferents agents socials i politics
de la importancia de la prevencié viaria.

En el periode 2006-2022 s’han redactat Plans a un total de 281 municipis de Catalunya, i
fins a 69 treballs técnics.

De l'avaluacié dels Plans es constata que més del 70% dels municipis que fan una
correcta aplicacio de les propostes de millora previstes al document, han reduit la seva
sinistralitat durant el periode de vigéncia'.

Aquesta dada proporciona una referéncia de l'eficacia de l'eina dels Plans, que ha
d’encoratjar els responsables en la seva elaboracid, tramitacid, aprovacio i execucio.

" Resultat extret de I'Informe anual d’avaluacié dels Plans, agregat (2021), per a municipis
amb aplicacié mitja-alta dels Plans, amb més de 10.000 habitants.

inlra 1
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2. PLANIFICACIO DE SEGURETAT VIARIA AL MUNICIPI

Castellar del Vallés ha disposat de Pla local de seguretat el periode 2010-2013 i una
actualitzacio 2016 i 2019, redactats amb la col-laboracié del Servei Catala de Transit.

Per tal de mantenir un document marc de planificacié de seguretat viaria urbana es
considera necessari que el municipi disposi d’'un nou Pla, i per tant es redacta el present
PLSV, amb vigéncia de 4 anys, 2024-2027.

Figura 1. Plans de seguretat viaria redactats al municipi i periodes de vigéncia

Avaluacio al final
Plalocal de del termini del Pla i Plalocal de

seguretat viaria seguretat viaria

2010-2013 Actualitzacio 2024-2027
redaccié ANY 2009 2016-2019 ANY 2023
ANY 2015

Aquest Pla dona compliment a I'objectiu de mantenir actualitzada I'eina del Pla Local de
Seguretat Viaria, d'acord amb el Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible 2021-
2030. Es objecte d'aquest Pla el diagnostic de la situacié de seguretat viaria, la proposta
de nous objectius pel periode de vigencia i la definicié de mesures concretes de millora de
la seguretat. Es definira la nova estratégia de treball del municipi en termes de seguretat
viaria per als proxims anys.

Es recomana l'aprovacié del Pla per Ple o per Junta de Govern, de manera que es garanteixi
la seva continuitat en els anys de vigéncia. El Pla també requereix preveure una partida
econdmica anual per a I'execucié de mesures, de fons propis o a través de subvencions.

Esta previst que el Pla disposi d'un procés de seguiment i avaluacié, per comprovar
periddicament si s'estan assolint els objectius marcats i el grau d’aplicacié de les mesures.

L'informe de seguiment es planteja un cop transcorregut el primer bienni del Pla (2026):
s'analitzen les tendéncies d'accidentalitat, i es valora com s'han iniciat a implantar les
mesures plantejades. En cas que sigui necessari, es reorienten les prioritats del Pla en
relaciéo amb els ambits més critics.

L'informe d'avaluacié és un pas successiu en aquest procés, on es valora si el municipi ha
aplicat el pla, i el grau d'assoliment dels objectius un cop finalitzat el termini de vigéncia.

L'avaluacio es dura a terme un any més tard del periode de vigéncia del Pla (2029). En els
4 anys de vigéncia es preveu l'aplicacié de mesures de millora (fins a finalitzar I'any 2027),
i s'espera a tenir dades tancades d'accidentalitat d'un any complet (2028) per veure els
seus efectes en les tendéncies de sinistralitat.

Figura 2. Fases del Pla local de seguretat viaria 2024-2027

Pla local de Seguiment Avaluacio
seguretat viaria transcorreguts els al final del termini

2024-2027 primers 2 anys del Pla
redaccié ANY 2023 redaccié ANY 2026 redaccié ANY 2029
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3. ACCIDENTALITAT DURANT LA VIGENCIA DELS PLANS

L'analisi de les tendéncies de sinistralitat al municipi en relacié amb els periodes de vigéncia
de les politigues de seguretat viaria, permeten valorar l'assoliment dels objectius dels
diferents Plans, i la correlacié amb el grau d’aplicacio feta.

Aquesta analisi ha de tenir en compte les possibles distorsions causades per canvis en els
criteris de registre i en les mateixes bases de dades que es prenen de referéncia.

3.1. Fontde les dades d'accident

L'analisi de tendéncies s’ha fet amb base de quinze anys per observar el comportament en
el periode. S’ha realitzat una comparativa de les dades proporcionades per Policia Local i
les dades traslladades a la base SIDAT, del Servei Catala de Transit. Es constata un trasllat
incomplet, on s'observen incongruéncies entre registres. Es recomana reforgar i millorar el
trasllat de dades.

Per a I'analisi s'han usat les dades facilitades per la Policia Local, on no es disposen dades
entre el 2015 i 2018, impossibilitant I'estudi de tendéncia d’'accidentalitat en aquests anys.
Es per aixd, que per estudiar I'evolucié de sinistres durant la vigéncia de I'’Actualitzacié del
Pla, tan sols es fa amb les dades registrades I'any 2019.

L'analisi detallada aixi com els mapes d’accidents s’ha fet respecte als Ultims quatre anys
(2019-2022), per detectar la problematica més recent.

Taula 1. Taula comparacid dades d’accidents base SIDAT i Policia local

Font 2007 2008 2009 2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

SIDAT 47 7 il 62 38 A 24 32 33 7 n 3 18 13 4 13
Polia

41 29 43 33 20 14 12 23 - - - - 21 18 26 22
Local
% Dades
al SIDAT  115% | 24% | 184% | 188%  190% 286% 1268%  139% - - - - 88% B1% 15% | 59%

1. Total

Els objectius del primer Pla i la seva actualitzacié van ser formulats atenent al nombre
d’accidents amb victimes. L’any 2009 I'Ajuntament definia com a objectiu fonamental del
PLSV 2010-2013 una reduccié del 20% en el nombre d'accidents amb victimes i del nombre
de victimes I'any 2013 respecte a les xifres mitjanes obtingudes els anys 2007 i 2008.

Es va assolir 'objectiu del primer Pla. L'any 2013, quan finalitza el periode de vigéncia,
I'accidentalitat amb victimes era de 19 accidents amb victimes i 20 victimes, amb una
reduccié del 60% respecte la mitjana de les dades de 2007 i 2008, assolint amb escreix
I'objectiu numeéric del Pla.

Grau d’aplicacio del primer Pla: mitja-alt. De I'avaluacid de les mesures fisiques i de gestid,
i mesures correctores en entorns de risc, es valorava una aplicaciéo de grau mitja, amb
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marge de millora. En canvi, en relacié a les mesures de control, de procés sancionador i
d’educacié per a la mobilitat segura, es valorava una aplicacié de grau alt.

Per 'actualitzacid del Pla 2019-2022 es plantejava un objectiu principal el 2019 de mantenir
un nivell baix d'accidentalitat, consolidant valors iguals als registrats I'any 2012, amb una
taxa de 0,6 accidents/1.000 habitants i un nombre de sinistres en valors proxims als 14. Cal
dir que entre 2012 i 2014 es va produir un increment d’'accidents amb victimes fins a arribar
a un maxim de 23, pero, tot i aix0, per les dinamiques d’actuacid es valorava com a objectiu
assolible consolidar aquest nivell d'accidentalitat de 0,6 accidents/1.000 habitants.

Com a objectius secundaris també es plantejava consolidar una situacié de zero morts i
ferits greus al municipi I'any 2019.

No s’han assolit I'objectiu principal ni el secundari de I'Actualitzacio del Pla:

e Entre I'any 2012, any que es prenia de referéncia als objectius de I'Actualitzacio, i
I'any 2022, quan finalitza el periode de vigéncia, I'accidentalitat amb victimes ha
passat dels 14 als 22 sinistres anuals, un increment del 57%. Remarcar, pero que si
es pren com a referéncia la darrera dada coneguda (2014) l'accidentalitat s’ha
mantingut practicament invariable.

e Entre 20111 2014 es registrava 1 victima mortal (2011) i un ferit greu anual excepte
el darrer any, 2014, quan la xifra va pujar a 5. Aquest era el marc de referéncia en
I'actualitzacid. Per a aquest pla, les dades de 2019-2022 mostren novament una
victima mortal (2022), 1 ferit greu els anys 2019, 2020 2022 i 3 ferits greus el 2021.
Estrictament, I'objectiu secundari de zero victimes mortals i greus de I'Actualitzacio
del Pla no s'assoleix.

Grau d'aplicacioé de I'Actualitzacié del Pla. De I'avaluacié de les mesures correctores en
entorns de risc, es valora una aplicacié de grau mig-alt de les propostes.

Figura 3. Evolucio de I'accidentalitat amb victimes i objectius dels plans anteriors, 2007-2022
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Figura 4. Evolucié del nombre de victimes i objectius dels plans anteriors, 2007-2022

90
80
70
60
50
40
30
20

10

200720082009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 20212022
0= Base Policia Local =0=Base SIDAT =0=— Objectius

Figura 5. Evolucié del nombre d’atropellaments amb victimes, 2007-2022
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4. CARACTERITZACIO DE L'ACCIDENTALITAT

El punt de partida del Pla Local de Seguretat Viaria planteja la necessitat d'estudiar
I'evolucié dels nivells de sinistralitat del municipi. L'analisi del tipus d’accidents i de les
diferents circumstancies que els envolten poden revelar 'evolucié de les problematiques
generals d'accidentalitat i ajudar en el disseny posterior d’estrategies d'actuacio.

4.1. Evolucio de I'accidentalitati lesivitat en zona urbana

S'analitza amb major detall I'evolucié en el nombre d'accidents amb victimes entre 2019 i
2022 en zona urbana.

A la xarxa viaria urbana del municipi de Castellar del Vallés es van registrar I'any 2022 una
xifra total de 22 accidents amb victimes de diversa lesivitat, representant un increment
d'accidents del 4,8% respecte a 2019 (21 accidents).

Els accidents de 2022 van causar 20 victimes lleus, 1 greu i 2 mortals. En el periode estudiat
s’han registrat victimes greus tot els anys, i és de lamentar les victimes mortals registrades
I'any 2022, que s’havien reduit a zero els anys anteriors.

Figura 6. Evolucid del total d’accidents amb victimes en zona urbana i travessera, 2019-2022
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Figura 7. Evolucié de la lesivitat de les victimes, 2019-2022
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4.2. Comparativa amb municipis similars

Per realitzar aquesta comparativa, considerant el caracter turistic del municipi, la ratio
municipal es calcula no sobre la poblacid censada, sind sobre la poblacié estacional
(Persones en equivaléncia a temps complet anual (ETCA). Font: Idescat. £stimacions de
poblacio estacional (base 2016)).

Si es compara la sinistralitat de Castellar del Valles amb la mitjana de municipis de
Catalunya similars (d'entre 20.000 i 50.000 habitants), s'observa que el municipi ha assolit
en els Ultims anys (2020-2022) uns nivells per capita inferiors als del seu grup poblacional.

Figura 8. Nombre d'accidents amb victimes/1.000 habitants a Castellar del Valles, mitjana de
municipis d’entre 20.000 i 50.000 habitants i Catalunya, 2019-2022
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El nivell de morts i ferits greus/1.000 habitants generalment també es troba per sota de la
mitjana del grup i de la mitjana catalana, exceptuant I'any 2021 on el municipi assoleix
nivells per capita superiors als del seu grup poblacional.

Figura 9. Nombre de ferits greus i morts/1.000 habitants a Castellar del Valles, mitjana de municipis
de 20.000 a 50.000 habitants i Catalunya, 2019-2022
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4.3. Estacionalitat

En l'analisi de l'accidentalitat en funcié de 'estacionalitat es considera la distribucié en
funcié del mes de l'any, el dia de la setmana i el moment del dia.

4.3.1. Per mesdel'any

Castellar del Valleés mostra una major accidentalitat el mes de maig amb més accidents el
mes de maig (concentrant un 11,8% dels sinistres), i els mesos amb menys accidentalitat
de mitjana sén gener, agost i setembre.
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Figura 10. Distribucié d’accidents per mesos (mitjana 2019-2022)
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Figura 11. Nombre d’accidents per mesos (evolucio 2019-2022)
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4.3.2. Perdiadelasetmana

S'aprecia cert patré en l'accidentalitat a Castellar del Vallés, amb major concentracio
d'accidents els dijous (19,2% dels accidents setmanals, en aquest dia de la setmana). El dia
amb menor accidentalitat és diumenge (10,5%).
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Figura 12. Distribucié d’accidents per dia de la setmana (mitjana 2019-2022)
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Figura 13. Nombre d'accidents per dia de la setmana (evolucié 2019-2022)
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4.3.3. Per moment del dia

A Castellar del Vallés la major part dels accidents es produeixen a la tarda, diferint de la
majoria de municipis de Catalunya, on es produeixen en horari dilirn.

El periode d’hores amb major accidentalitat de mitjana dels Ultims 4 anys és a la tarda, de
12 a 17 hores, amb un 44,7% dels accidents. Després el segueixen el mati, de 6 a 11 hores,
amb el 28,2% i el vespre, de 18 a 23 hores, amb el 22,4% de I'accidentalitat.
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Figura 14. Distribucié d'accidents per franja horaria (mitjana 2019-2022)

Figura 15. Nombre d’accidents per franja horaria i evolucié (2019-2022)
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4.4. Tipus d’'accidents

L'estudi de les tipologies de sinistre més freqlients permet visualitzar els majors conflictes
del municipi, i comparar la seva evolucié entre el periode observat.

Aixi, s'observa que en l'accidentalitat relativa a Castellar del Vallés:

En el periode de referéncia els accidents més freqients son les col-lisions frontolaterals
(35,3%), els atropellaments (18,8%) i els encalcos (16,5% cadascuna).

Dins dels accidents amb victimes mortals o greus, els atropellaments i els encalgos sén la
tipologia d’'accident amb major recurréncia (25% cadascuna dels accidents greus o
mortals).
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Figura 16. Tipus d’accident de transit amb victimes (mitjana 2019-2022)
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Figura 17. Tipus d’accident de transit amb victimes greus i mortals (mitjana 2019-2022)
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Les col-lisions frontolaterals solen ser freqlients als municipis catalans en zona urbana.
Sén propies d'interseccions i poden indicar una situacio general de visibilitat insuficient en
cruilles, una manca de respecte de les prioritats (saltar stop o cediu el pas) o un excés de

velocitat. L'escenari principal d'aquesta mena d'accident acostuma a ser:

- Interseccions, degudes a infraccions com saltar-se un Stop, un semafor o un Cediu

el pas, com per realitzar girs inadequats.
- Avangaments

- Per pérdua de control del vehicle i invasié del carril contrari, a causa d'un excés de
velocitat o a factors vinculats amb I'error huma (distraccid, consum d'alcohol,

consum de drogues, etc.)
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Els estudis (EuroNCAP) conclouen que les victimes d'aquesta mena de sinistres ocupen a
Europa el segon lloc en severitat, després de les victimes d'accident per col-lisié frontal. En
el cas de sinistres amb victimes infantils, a més, la majoria de les morts a Espanya es
produeixen per aquesta mena d'impacte. Comporten elevada lesivitat dels ocupants del
vehicle al qual s'envesteix, sobretot per a la persona més proxima dins del vehicle al punt
de collisio.

Els atropellaments sén un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o
un animal. S6n especialment preocupants per les raons evidents de la fragilitat de les
victimes i la gravetat de les lesions que aquestes solen patir, motiu pel qual s'elabora a
continuacié una analisi amb detall d'aquesta tipologia de sinistres.

Els accidents per encalg es produeixen per la col-lisidé d'un vehicle a l'altre en la part
posterior. Es caracteritzen per ser causats per frenada brusca del vehicle anterior, o
acceleracié sobtada del vehicle posterior. S6n comuns en zones d'elevada densitat de
transit.

L'element clau per a evitar aquesta tipologia de sinistre és mantenir una distancia de
seguretat suficient atenent a la velocitat de circulacio.

Aquesta distribucié d'accidents difereix de la que presenta el conjunt d'accidents en zona
urbana a Catalunya.

Figura 18. Distribucio dels accidents per tipus (2019-2022). Comparativa amb Catalunya
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4.4.1. Atropellaments

Un atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un
animal. A les zones urbanes hi ha molts punts de conflicte entre vianant i vehicle i, en
consegliéncia, és interessant estudiar aquests accidents amb més deteniment.

En els ultims anys es manté el nombre d'atropellaments. Es registren 16 atropellaments en
el quadrienni.

Amb aquest tipus d’accident la possibilitat de lesions greus o mortals és alta i, per tant, cal
treballar amb mesures especificament orientades a la millora de la seguretat en els
desplagaments a peu, establint mesures per a prevenir aquesta tipologia de sinistre. Es
destaca positivament la situacié de 2019 i 2022 quan no s’han registrat atropellaments
greus ni mortals; aixi i tot, cal treballar per reduir la recurréncia d’aquests sinistres.

Figura 19. Nombre d’'atropellaments i lesivitat de les victimes en zona urbana i travessera (2019-
2022)
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Aguesta tendéncia situa la taxa per capita d'atropellaments de Castellar del Vallés I'any
2022 per sota a la de municipis de volum poblacional similar.
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Figura 20. Nombre d'atropellaments/1.000 habitants, Castellar del Vallés, mitjana de municipis de
20.000 a 50.000 habitants i Catalunya (2019-2022)

0,6
0,51
0,5 0,46
0,42
0,4
0,31

0,28

0,3 0,26~

0,21
0,2

0,24 0,22 0,21
0,14 0,13
0’1 l l
0,0

2019 2020 2021 2022
m Castellar del Vallés (ETCA) Municipis 20.000 - 50.000 hab. Catalunya

4.5. Factors derisc

S'estudia la relacié entre l'accidentalitat del municipi i els factors de risc detectats com a
factors concurrents en els accidents. La deteccid dels entorns critics pel que fa a
infraccions de la norma permetra establir entorns o perfils de poblacid prioritaris on actuar
per prevenir els comportaments de risc. Per a un mateix accident es pot trobar més d’'un
factor de risc.

Segons la classificacié elaborada del SIDAT, els accidents poden tenir associats 11 factors
concurrents de risc:

e Estat o condicié de la via

e Errada del conductor

e Infraccid d'una norma de circulacié
e Distraccié

e Mal temps

e Velocitat inadequada

e Alcohol o drogues

e Malaltia, cansament o son

e Mal temps

e Altres

El principal factor de risc als Ultims quatre anys ha estat 'errada del conductor, es troba
evidenciada com a causa concurrent en un 50% en accidents a Castellar del Valles, seguit
per les infraccions de normes de circulacid, amb un 31,3%.

Destacar també:

e Un 2,1% de les causes associades a mal estat de la via. Es recomana mantenir un
control posterior als accidents i accions correctores a la via si es detecta com a
causa de sinistre.

a
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e Un 4,2% de causes associades al consum d’alcohol i/o drogues i un 6,3% a la
velocitat excessiva de circulacié, dos aspectes relacionats amb la vigilancia
preventiva.

Figura 21. Factors de risc concurrents en accidents en zona urbana i travessera (2019-2022).
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4.6. Mitja de transport

Entre 2019 i 2022 el 85,7% dels vehicles implicats en accidents amb victimes en zona
urbana han estat vehicles motoritzats, el 5% bicicletes, i el 9,3%, vianants.

Figura 22. Distribucié de vehicles i vianants implicats en accidents de transit, i accidents mortals o
greus (mitjana 2019-2022).
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Dins els vehicles motoritzats, el 62,1% han estat turismes o furgonetes, el 17,4%
motocicletes, I',9% ciclomotorsiI'1,2%, vehicles pesants. Hi ha un 3,1% que es classifiquen
com a altres vehicles (sent, en part, vehicles de mobilitat personal o patinets; no
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desagregats com a categoria independent en el periode). En els accidents greus del
periode, els implicats van ser 4 vehicles lleugers, 3 motocicletes, 1 bicicleta i 2 vianants.

4.6.1. Accidents amb bicicletes implicades

Els ciclistes sén considerats com a poblacié usuaria vulnerable, per la seva fragilitat en
I'encontre amb altres vehicles motoritzats. En el periode estudiat es registren 8 accidents
amb bicicletes implicades, la tendéncia es manté al llarg del quadrienni.

L'accidentalitat registrada ha estat amb victimes lleus, excepte en un sinistre de I'any 2022,
amb lesivitat greu.

Figura 23. Accidents amb victimes amb bicicletes implicades (2019-2022)
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D’'acord amb les dades, el 28,6% dels accidents de bicicleta de I'Ultim trienni son col-lisions
laterals i encalgos (inclos l'accident greu), respectivament, i les col-lisions frontals,
col-lisions frontolaterals i els xocs contra obstacles o objectes de la via, representen un
14,3% cadascuna.

Figura 24. Distribucié de les tipologies d’accident amb bicicletes implicades (2019-2022)
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4.6.2. Accidents amb vehicles de mobilitat personal (VMP)

L'aparicié de nous vehicles de mobilitat personal també ha suposat I'aparicié de cert grau
de conflictivitat associat. Tot i que es tracta d'un problema de nova aparicid, i no se'n pot
tragar una evolucié temporal, es donen algunes dades en relacié.

Es basa l'analisi en el registre municipal (Policia Local) de dades d’accidentalitat amb
vehicles de mobilitat personal durant I'ditim quadrienni.

Els anys 2021 i 2022 van tenir lloc 1i 3 accidents amb lesivitat lleu respectivament, dos

d’ells amb implicats "altres vehicles de motor" (exclusivament danys materials).

4.6.3. Accidents amb ciclomotors i motocicletes

Castellar del Vallés registra un total de 31 accidents amb ciclomotors o motocicletes
implicades durant el quadrienni estudiat, una mitjana d’aproximadament 8 accidents
anuals.

Hi ha un manteniment de les tendéncies de sinistralitat de motocicletes i ciclomotors durant
el periode de 2019 i 2022, tot i observar un repunt I'any 2021.

S'han registrat accidents greus amb motocicleta cada any del periode, exceptuant I'any
2020. Es destaca positivament el registre de zero victimes greus amb ciclomotor.

Figura 25. Accidents amb victimes amb ciclomotors o motocicletes implicats (2019-2022)
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El 41,4% soén col-lisions laterals, i un 13,8% sortides de via i encalgos, respectivament.
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Figura 26. Distribucio de les tipologies d’accident amb ciclomotors o motocicletes implicats (mitjana
2019-2022)
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4.7. Perfil de les persones implicades en accidents

Es considera important analitzar I'accidentalitat en funcié del perfil de les victimes,
englobant tota l'accidentalitat del municipi. En aquest aspecte es considera la distribucid
de l'accidentalitat en funcié de la posicid com a poblacié usuaria (conductora, ocupant o
vianant), I'edat, i el sexe.

4.7.1. Segons posicio

Es divideix el perfil de les persones ferides en accidents de transit en zona urbana en
poblacié conductora (turisme, motocicleta, bicicleta, etc.), poblacié passatgera d'algun
dels vehicles mencionats i vianants. El 74% de la poblacié ferida a Castellar del Vallés en
accidents de transit amb victimes és conductora, el 8% ocupant d’'un vehicle i el 18% restant
vianants.
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Figura 27. Nombre de persones implicades en accidents de transit per posicidé (mitjana 2019-2022).
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La proporcié dimplicades vianants augmenta fins al 30% en el cas de les dones,
evidenciant la seva vulnerabilitat.

4.7.2. Segons edat

Si es distribueixen les persones implicades en funcié de I'edat, es fa palés que hi ha una
forta correlacio entre les edats de les victimes i el seu pes al cens de poblacié del municipi.
El grup amb més preséncia com a victimes és el de persones de 0 a 14 anys (18%) i els
grups de 35 a 44 anys i el de 45 a 54 anys, els quals (de manera agrupada) suposen el
33% del total de victimes.

Les franges d'edat més sobrerepresentades son les franges de 0 a 14 anys (18% de
victimes pel 16% del cens en aquesta edat) i de 35 a 44 anys (16% de victimes per un 15%
del cens). En qualsevol cas, és una sobrerepresentacié molt baixa.
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Figura 28. Comparativa entre accidents de transit per franges d’edat i distribucié demografica de
Castellar del Vallés (mitjana 2019-2022).
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Tenint en compte el génere de les victimes, s'observa que els grups de poblacié
majorment sobrerepresentats son els homes d’entre 15 i 24 anys i dones d’entre 0 i 14
anys.

Figura 29. Comparativa entre accidents de transit per franges d’edat i sexe i piramide de poblacié de
Castellar del Vallés (mitjana 2019-2022).
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4.7.3. Segons sexe

En una planificacié de la mobilitat i I'urbanisme que aspira a evolucionar cap a un model no
discriminatori, es fa necessari també analitzar la distribucié de les persones implicades en
accidents de transit en funcié del sexe. Aquesta segmentacié ens permetra identificar
conductes o tendéncies amb perspectiva de génere i, per tant, ens ajudara a millorar les
propostes del mateix Pla.
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La distribucié per sexe entre les victimes varia al llarg dels anys. Els anys 2019, 2020 2022
els homes representen aproximadament el doble de les persones implicades en accidents
de transit. Respecte a la mitjana del quadrienni estudiat, s'observa que els homes es troben
implicats en l'accidentalitat en un 63% en comparacié amb les dones.

Cal tenir en compte, que les proporcions donades no es produeixen tan sols al Castellar
del Vallés, sind arreu del territori. Segons dades extretes de I'Enquesta de Mobilitat en dia
feiner a la Regié Metropolitana de Barcelona es conclou que la mobilitat quotidiana de les
dones reuneix les seglients caracteristiques:

e Desplagcaments per major nombre de motius

e Desplagaments poligonals

e Major nombre de viatges

e Menor distancia per viatge

e Major distancia total

e Major nombre de desplagaments a peu i amb transport public

A Castellar del Valles es fan palpables aquestes diferéncies si es creua la distribucié de
persones implicades en accidents de transit en zona urbana per sexe amb la posicid
d'aquestes.

Figura 30. Distribucié de persones implicades en accidents per sexe i posicié (mitjana 2019-2022).

Conductors Ocupants Vianants

La proporcié d'homes i dones en la poblacié conductora és 73,2 a 26,8, respectivament,
en la poblacié ocupant o passatgera és 25 a 75 i en la poblacid de vianants és de 35 a 65.
S’'observa proporcions significativament desequilibrades pel que fa al sexe i la posicié de
la victima.

La seglient taula mostra una diferéncia entre I'iis potencial del vehicle privat i el nombre de
persones implicades en accidents de transit en zona urbana en funcié del sexe. La
proporcié més gran de conductors homes implicats en accidents de transit a Castellar del
Vallés no es dona tan sols per un major Us del vehicle privat, sind presumiblement també
per diferéncies de conducta.
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Taula 2. Comparativa de conductors amb la proporcié de conductors implicats en sinistres segons
sexe de Castellar del Valles (2019-2022)

Caracteristiques Homes Dones
Poblacié amb carnet de conduir (2021) 52,1% 47,9%
Persones conductores ferides en accidents (2019-2022) 73,2% 26,8%

4.7.4. Poblacio usuaria vulnerable

La poblacié usuaria vulnerable és aquella usuaria de mitjans no motoritzats de la xarxa
viaria (vianants i ciclistes), aixi com conductors de VMP i motoristes (motocicletes i
ciclomotors) i les persones amb discapacitat o amb mobilitat o orientacidé reduida. En
aquest capitol es tracten els primers grups: vianants, ciclistes i motoristes.

A Castellar del Vallés el 64% dels accidents dels ultims quatre anys tenen implicades
persones vulnerables. Es tracta d’'una xifra elevada respecte altres municipis, considerant
una alta sinistralitat associada al sector de dues rodes.

La tendéncia dels accidents amb victimes vulnerables es manté, tant en nombres absolts
com relatius. El 2019 es van produir 12 accidents amb alguna victima vulnerable implicada
(representant el 57% dels sinistres urbans), el 2022, 17 sent el 77% de l'accidentalitat.

Figura 31. Nombre d’accidents amb vulnerables implicats i evolucié (2019-2022).
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5. PUNTS DE CONCENTRACIO D’ACCIDENTS

La diagnosi de la distribucié dels accidents amb victimes a Castellar del Vallés permet
detectar aquells entorns amb concentracié d'accidents on cal actuar de forma prioritaria.
Aquesta analisi es va realitzar als Plans previs, PLSV 2010-2013 i Actualitzacié 2016-2019,
establint criteris per seleccionar els entorns de treball prioritari.

A continuacio s'elabora una analisi dels entorns de concentracié d'accidents o percepcié
de risc del primer i segon Pla, i s'inclou la seleccié de nous punts per al present Pla.

5.1. Primer PLSV 2010-2013

L'analisi de la distribucié dels accidents amb victimes registrats entre els anys 2005 i 2008
va permetre detectar els punts de la xarxa viaria del municipi amb major concentracid
d'accidents.

Es va definir 2 trams de concentracié d’accidents (TCA), un d’ells (el carrer d’Osona) es va
subdividir i tractar separadament els tres punts on es concentrava un major nombre
d’'accidents (PCA 3, 4 i 5), i 2 interseccions de concentracié d’accidents (PCA 1i 2), per a
realitzar una analisi dels seus problemes de seguretat i proposar diferents solucions al
respecte. Aquests carrers concentraven el 13% dels accidents de Castellar del Vallés del
periode estudiat.

Per a cadascun dels entorns seleccionats es van presentar una série d'actuacions de
millora per tal de contribuir a reduir la sinistralitat i millorar la seguretat viaria. Aquestes
mesures van ser revisades I'any 2014 en l'informe d'avaluacié del Pla, on es valorava l'estat
de les actuacions i els possibles efectes derivats en termes de reduccio de I'accidentalitat.

En finalitzar el termini del pla, l'accidentalitat als entorns de concentracio d'accidents
assenyalats pel Pla havia disminuit respecte el periode 2005-2008. L'any 2014, any
d'avaluacid, tres dels entorns no presentaven accidentalitat, i la sinistralitat global al
municipi també s’havia reduit.

En relacié amb les actuacions proposades, s'havia actuat en el tram i parcialment en 3 dels
5 PCA, mentre que en els restants PCA no s’havia actuat o estaven en projecte. Es valorava
un grau d’actuacié mitja.

Taula 3. Entorns de concentracié d’accidents del Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Vallés
2010-2013: accidentalitat en el periode del Pla 2005-2014

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Eix dels carrers Santa Perpétua i

TCA1 Prat de la Riba, entre carrer © 6 4 0 1 3 0 2 1 0
Hospital i carrer de I'Arbreda
Carretera de Sabadell, amb c.

PCA1 Passeig, c. Pedrissos ironda del 3 0 1 2 0 0 1 0 0 2
Turuguet

PCA 2 Interseccié B-124 (ctra. de
Sabadell) amb ronda de Tolosa
Interseccié B-124 (ctra. de

PCA3 Sabadell) amb carrer d’‘Osona
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2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

PCA 4 i Carrer d’'Osona, interseccions

5 des de Conca de Barbera a c. 4 0 1 0 0 0 2 1 1 1
Solsoneés
Total Total TCAiPCA 16 12 6 4 1 3 3 3 6 3

Taula 4. Entorns de concentracié d’accidents del Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Vallés
2005-2014: accidentalitat en el periode del Pla

Mitjana acc. Mitjana acc. Tendéncia (A% . Grau »
any any 2008-2014) d'actuacio
2005/2008 2009/2014 (2014)

Eix dels carrers Santa Perpétua i

TCA1 Pratde laRiba, entre carrer 3,8 1,2 Reduccio Realitzada
Hospital i carrer de I'Arbreda
Carretera de Sabadell, amb c.

PCA1 Passeig, c. Pedrissos i ronda del 1,5 0,5 Reduccio Parcial
Turuguet

Interseccié B-124 (ctra. de

PCA2 Sabadell) amb ronda de Tolosa 15 0.2 eliedle = [P
Interseccié B-124 (ctra. de ., .

PCA 3 Sabadell) amb carrer 'Osona 1,5 0,5 Reduccio No realitzada
Carrer d'Osona, interseccions

PCA 4 des de Conca de Barbera a c. 1,25 0,8 Manteniment Parcial
Solsones

Total Total TCA i PCA 9,5 3,2

1

5.2. Actualitzacio del PLSV 2010-2013

En l'actualitzacio del Pla, la diagnosi de la distribucié dels accidents amb victimes a
Castellar del Valles també es va dur a terme localitzant en un SIG la totalitat d’accidents
amb victimes, amb dades d’accidents succeits entre els anys 2012-2014.

Es van seleccionar entorns concrets de treball, optant el municipi a minimitzar
I'accidentalitat amb victimes. Es van definir 2 trams de concentracio d’accidents (TCA) i 1
punt de concentracié d’accidents (PCA), per a fer una analisi dels seus problemes de
seguretat i proposar solucions al respecte.

Passat el periode de vigéncia de I'Actualitzacié del Pla (finalitzat 2019) i avaluat el 2023,
s’ha actuat de forma completa en el punt i, de forma parcial en els 2 trams estudiats. Si bé
no s’han implantat totes les mesures proposades, tant al TCA 1 com al 2 s’han aplicat
mesures. En el TCA1 la resta de mesures depenen d’actuacions en altres entorns propers
(la carretera B-124 als Pedrissos).

En la inspeccio visual s’hi detecten disfuncions que poden suposar riscos futurs: en el tram
2, caldria completar les propostes i reposar pintura en les marques que €s van incorporar
a proposta del Pla, a més de canviar la disposicié i modalitat d’estacionament.

No s’ha registrat accidentalitat al TCA 1i al PCA 1 en tot el periode. Respecte al TCA 2,
l'accidentalitat ha estat de 2 accidents en quatre anys. L'any 2022 no hi ha hagut accidents
registrats en cap dels entorns.
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Taula 5. Entorns de concentracié d’accidents del Pla Local de Seguretat Viaria del Castellar del Vallés
2016-2019: evolucidé accidents durant el periode 2012-2022 (segons dades disponibles plans)

2012 2013 2014 2019 2020 2021 2022

TCA 1 B-124 des del carrer del Pont fins 0 0 0 0 0 0 0

al carrer del Dr. Pujol

Carrer d'Osona, interseccions
TCA 2 desdec.delaConcade Barbera 1 1 1 1 0 1 0
a c. del Solsonés

Cruilla carretera de Sentmenat

PCA1 amb la ronda de Tramuntana

Total Total TCA i PCA 1 1 1 1 0 1 0

Taula 6. Entorns de concentracio d’accidents del Pla Local de Seguretat Viaria del Castellar del Vallés
2016-2019: mitjana d’accidents, tendéncia ultims anys i grau d’actuacié.

Mitjana acc. Mltje::?yacc. Tendéncia (A% d'agtrszcié
any 2012/2014 2019/2022 2012-2014) (2014)
B-124 des del carrer del Pont Manteniment a Realitzada
TCAT fins al carrer del Dr. Pujol 0.0 0.0 zero parcialment
Carrer d’'Osona, interseccions Realitzad
TCA 2 desdec.delaConcade 1,0 0,5 Reduccid ealltzada
. s parcialment
Barbera a c. del Solsones
Cruilla carretera de Manteniment a
PCA 1 Sentmenat amb laronda de 0,0 0,0 ' Realitzada

zZero
Tramuntana

5.2.1. Notes sobre els entorns treballats

Es repassa a continuacié amb més deteniment quines han estat les accions portades a
terme als entorns estudiats respecte a les propostes fetes en l'actualitzacié del Pla.
Igualment, s'acompanyen amb imatges que poden il-lustrar els canvis alla on s'hagin
produit.
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TCA 1B-124 des del carrer del Pont fins al carrer Dr. Pujol

Descripcio de la proposta

La proposta estava orientada a millorar els problemes de transit relacionats a I'hnora punta
del mati quan el volum de vehicles és major, i conseglientment la seguretat viaria. Es
proposa:

Ajustar el temps de cada fase del cicle semaforic, i a 'hora punta del mati dotar de

major temps a la fase que permet als vehicles girar a I'esquerra.

A llarg termini, i a I'espera que es construeixi una rotonda a la interseccioé entre la

B-124 i el Passeig, es proposa un conjunt d’actuacions que requereix obres per

ajustar 'amplada de la calgada i la vorera a les noves necessitats.

Per a descongestionar el tram es considerava necessari construir un carril de gir

exclusiu i consolidar una fase semaforica exclusiva per a efectuar el gir.

Donada I'amplada de la calgada caldria modificar la seccié per a encabir-hi un nou

carril. Disminuir 'amplada de la vorera oest encara quedaria espai suficient perque

persones amb mobilitat reduida poguessin desplagar-se lliurement. Calia desplagar

uns metres el semafor de la cruilla entre el carrer de Sant Jaume i la B-124.

La nova seccid hauria de tenir dos carrils exteriors amples (de 3,30 metres) que

permetessin la circulacié de vehicles pesants. El carril de gir no hauria de ser tan

ample, i podria ser de 2,40 metres.

El tram de doble carril en sentit sud es perllongaria entre el carrer del Dr. Pujol i el

carrer del Pont, on hi hauria capacitat per a 7 vehicles.

Es mantindria la graella de color groc davant les interseccions amb el carrer del

Molii el carrer del Pont per a evitar vehicles aturats al mig de la interseccié i marcar

amb fletxes la calgada indicant els moviments permesos.

S'instal-laria un nou semafor exclusiu per a regular al gir a I'esquerra dels vehicles

que circulen per la B-124 en sentit sud, i es mantindran la resta de semafors.

Es proposava pintar els passos de vianants de la interseccié entre el carrer del Pont

ilaB-124, que aleshores no hi eren, i fer accessible per a les persones amb mobilitat

reduida el pas de vianants de la interseccié entre el carrer del Moli i la B-124.

Es proposa un cicle semaforic de tres fases:

- Laprimera fase, de 50 segons, permet la circulacié dels dos sentits de la B-124
i els girs a la dreta.

- La segona fase, de 20 segons, permet tant el gir a 'esquerra com seguir recte
dels vehicles que circulen per la B-124 en sentit sud.

- La tercera fase només s’activa si hi ha un vehicle aturat al semafor del carrer
del Moli o un vianant que ha premut el polsador del pas de vianants per creuar
la B-124. El cicle és de 20 segons i només esta en verd el semafor de vehicles
del carrer del Moli, que poden efectuar tots els moviments possibles.
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Grafic de la proposta
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Fotografies de I'entorn

Imatge 1. Pas a la sortida del carrer del Imatge 2. Nou pas de vianants a la B-124 al
Pont. nord de la cruilla amb el carrer del Pont.

Imatge 3. Graella davant del carrer del Imatge 4. No s’ha implantat carril de gir.
Pont.
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Imatge 6. Pas a la sortida del carrer del Imatge 7. Zona de control d'accés a l'escola
Mol Emili Carles Tolra.

Observacions técniques de I'execucio

Aquest és un punt clau en l'accés al municipi i ha estat sotmés a I'estudi especific per a
resoldre els problemes de congestié que es dona en moments concrets del dia. La solucio
aportada va ser una proposta de cicles semaforics, si bé quedava condicionada a
actuacions a la resta del tram, fins als Pedrissos, on es proposava la implantacié d'una
rotonda.

Si bé no s’ha implantat aquelles propostes en la semaforitzacié i tampoc no s’ha establert
el carril especific de gir, si que s’han definit 2 dels passos de vianants proposats (carrer del
Pont i pas al nord d'aquesta cruilla) i s’ha eliminat barreres en el pas en qué es proposaven.

La interseccio inclou ja el tancament amb pilona retractil per a 'accés al carrer del Doctor
Portabella, on es troba la zona escolar. Es felicita el municipi per aquestes accions de
pacificacid.
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TCA 2 Carrer Osona, interseccio des de c. Conca de Barbera a c.
Solsonés

Descripcio de la proposta

La proposta estava orientada a millorar les deficiéncies de la cruilla, que afecta a la
visibilitat del pas, i 'amplada desmesurada dels carrils que incentiva I'excessiva velocitat
de circulacié i 'estacionament indegut. Es proposava:

e Reprendre les actuacions encara no realitzades i que estan descrites als P4-P5 del
PLSV de Castellar del Vallés de 2010-2013 (redaccié 2009).

e Revisid de la seccié al carrer Osona, per tal d'ajustar 'amplada dels carrils a les
necessitats reals i redistribuir els espais viaris, evitant el sobredimensionat actual
que indueix velocitats altes i manca de temps de reaccio a les interseccions.

e Aquest redimensionament permetria, a més, escurcar els passos de vianants, evitar
I'estacionament indegut i disminuir de forma eficient la velocitat dels vehicles.

e Repintar les marques viaries de I'eix des de Conca de Barbera fins a la interseccié
amb el carrer Solsonés. Aquesta pintura comprendra tant les linies de separacié de
carrils per sentit com les de I'espai d’estacionament o passos de vianants.

e Des de la interseccié amb Conca de Barbera fins al carrer Bergueda, s'establira
estacionament en semibateria inversa en el costat dret (costat Sabadell). Aquesta
distribucié desviaria I'eix de circulacié de la calgada abans del lleuger canvi de
rasant que hi ha en el tram i permetria guiar la circulacié cap a la seccié posterior.

e Entre els carrers Bergueda i Solsonés hi havia una vorera més ampla respecte a
I'anterior i sense estacionament a la dreta. Es proposava estacionament en filera
respectant l'eix marcat al tram anterior. El costat oposat es mantindria per
possibilitar 'estacionament en filera de vehicles de majors dimensions.

e Entre el carrer Solsonés i el de la Garrotxa es convertiria I'estacionament actual en
bateria en aparcament en semibateria inversa.

o Totes aquestes actuacions requerien la redefinicié de les orelles a les cantonades,
que es podien fer inicialment amb pintura i pilones toves.

e Alhora, s'avangaria la linia de detencid per a millorar la visibilitat a les tres
interseccions (Conca de Barbera, Bergueda i Solsonés).

e Establir senyalitzacio vertical d’'avis abans dels passos de vianants.

e Regular I'estacionament indegut dins de les interseccions. La pérdua de visibilitat
que ocasiona suposa un greu risc de col-lisio, sobretot tenint en compte I'excés de
velocitat dels vehicles.

e Per a millorar la visibilitat a la cruilla entre els carrers Bergueda i Osona cal treure
alguna plaga d'aparcament del carrer Osona i substituir-ho o bé per aparcament de
motos o bicicletes, o bé marcant-hi una orella amb pintura i una pilona.
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Grafic de la proposta
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Fotografies de I'entorn

Imatge 8. Mitjana pintada entre el carrer Imatge 9. lllot pintat.
del Bergueda i la B-124.

Imatge 10.  Vegeu lalineacio de /a ratlla de Imatge 71.  Mitjana també al tram des de
detencio, encara enretirada de la linia de visio.  carrer del Berqueda a carrer del Solsonés.
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Imatge 12.  Orelles amb pilones a la cruilla Imatge 13.  Vista de la cruilla a banda i
amb el carrer del Solsones. banada.

Imatge 74. Vista de carrer del Solsones a carrer del Bergueda, on es manté l'aparcament en
filera i no en semibateria invertida (font: www.googlemaps).

Observacions técniques de I'execucio

S’ha intervingut en el tram, tot i que no amb l'aplicacié de totes les mesures:

S’ha establert una mitjana central a la calgada per estrényer els carrils de circulacio en el
tram entre la B-124 i el carrer del Solsonés. Aquestes marques s’haurien de repintar ja que
mostren forga desgast.

Si bé no s’han ampliat les orelles ni avancat linies de detencid (stop), si que es troben unes
pilones i orelles pintades en la cruilla amb el carrer del Solsonés i també s’ha establert un
nou pas de vianants al carrer d'Osona, a I'est de la cruilla amb Conca de Barbera. Amb aix0
ja es disposa de passos de vianants a totes tres cruilles.

Aixi, respecte de la proposta inicial, quedarien doncs pendents, a més del repintat de
marques de la mitjana, la conversié de les places d'aparcament en semibateria inversa al
tram entre els carrers del Bergueda i Conca de Barbera aixi com les modificacions d'orelles
a les cantonades i I'establiment d’un carril de gir a la cruilla de Conca de Barbera.

La valoracié és positiva si bé caldria completar actuacions i repintar.
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PCA 1 Cruilla carretera de Sentmenat amb ronda de Tramuntana

Descripcio de la proposta

La proposta estava orientada a millorar la seguretat viaria, reorganitzant litinerari,
I'amplada i la visibilitat de les vies. Es proposava:

Construir dues orelles a la sortida del carrer de Caldes per a compactar la cruilla i
millorar la visibilitat dels vehicles. Aquesta mesura també aconsegueix disminuir la
longitud del pas de vianants i que els vianants puguin travessar amb més garanties
de seguretat.

Encara que a la imatge de I'esquema d’actuacié s’ha marcat una amplada de l'orella
igual a la del pas de vianants, es recomana estendre-la fins a la primera plaga
d’aparcament en semi-bateria, de manera que es guanyi encara més visibilitat.

Es recomana substituir 'aparcament de vehicles previ al pas de vianants del carrer
de Caldes per aparcament de motocicletes o bicicletes.

Es proposa avancar la linia de detencié de I'STOP per davant del pas de vianants,
de manera que s'augmenta notablement la visibilitat dels vehicles i ja no és
necessari I'Us del mirall reflectant.

Es recomana construir un nou pas de vianants per a travessar la carretera de Sentmenat,
al'est de la interseccié amb la ronda de Tramuntana.

Es proposen dues alternatives d'ordenacid, cadascuna de les quals inclou unes mesures
concretes.

Alternativa d’ordenacio 1

Aquesta és l'opcié més econdmica, ja que no implica modificar [lillot central.
Unicament s’ha de reforcar la senyalitzacié horitzontal i vertical per impedir que els
vehicles de la ronda de Tramunta passin la carretera de Sentmenat.

Només es permetra el gir a la dreta i a I'esquerra, perd no travessar. L'itinerari
alternatiu pels vehicles que vulguin realitzar aquest moviment es podra fer
facilment per la ronda del Cosidor i la ronda de Llevant.

En aquesta interseccio, la carretera de Sentmenat haura de tenir una linia continua
doble al centre de la travessera per impedir que els vehicles creuin.

L'amplada de la calgada de les dues vies que rodegen l'illot central s’estrenyera fins
a 4,5 metres d'amplada. L'espai sobrant es marcara amb pintura blanca. Al carril de
I'est es marcara una linia blanca a un lateral i una linia groga (que indica prohibit
parar i estacionar) a l'altre lateral. A prop de la linia de detencié també es marcara
amb pintura i reforg de pilones flexibles unes orelles amb la finalitat de compactar
la interseccid. Al carril de lI'oest es reduira 'amplada de la calgada mitjangant la
instal-lacié de pilones flexibles i de marcar amb pintura blanca la calgada. També hi
haura una linia groga per indicar la prohibicié de parar i estacionar.

Es col-locara senyalitzacio vertical R-303 que prohibeix el gir a I'esquerra (a la
sortida oest de [l'illot) i el senyal R-302 que prohibeix el gir a la dreta (a la sortida
est de lillot).

A la calgada es pintara amb pintura blanca dues fletxes per indicar els moviments
permesos.
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Alternativa d’ordenacio6 2

Aquesta opcié requereix modificar lillot central, extraient part de la terra i
substituint-la per asfalt. Tanmateix, s’ha optat per una proposta en qué no és
necessari tallar cap plataner, i només s’haura de trasplantar un dels altres arbres
que hi ha a l'illot.

Respecte a l'alternativa d’'ordenacio 1, s'afegeix un carril pel centre de lillot, que
servira per a efectuar el moviment tot recte per la ronda de Tramuntana. Aquest
nou carril tindra una amplada de 4 metres i passara entre dos planters.

Es reforcara la sortida amb senyalitzacié vertical (un senyal d’Estop i un R-400c de
sentit obligatori) i senyalitzacié horitzontal (una linia de detencid, les lletres STOP
marcades amb pintura i una fletxa amb pintura).

Per consolidar la proposta, s'eixamplara l'illot central a la seva banda oest (reduint
'amplada dels actuals dos carrils que hi ha a I'oest de lillot, i deixant-ne un unic).
Per compactar la sortida dels vehicles que volen girar a 'esquerra, s'eixamplara la
vorera de la interseccio.

Es completara 'actuacié marcant amb pintura blanca a la calgada fletxes amb els
moviments permesos.

Encara que en la imatge de l'alternativa d’ordenacié 2 de I'esquema d’actuacioé s’ha
deixat un Unic pas de vianants per creuar la ronda de Tramuntana al sud del carrer
de Caldes, hi ha la possibilitat de marcar un nou pas de vianants paral-lel a la
carretera de Sentmenat, al costat nord de la carretera. En realitat serien tres passos
de vianants, que s’haurien de marcar a cadascun dels ramals de la ronda de
Tramuntana. També s’hauria d’arranjar l'illot per a fer-hi una vorera de minim 1 metre
d’amplada, per on puguin desplagar-se persones amb mobilitat reduida. Aquest nou
pas de vianants permetria que els vianants que volen creuar la ronda de
Tramuntana puguin seguir el cami més recte.

Grafic de la proposta

Alternativa d’'ordenacio 1 Alternativa d’'ordenacio 2
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Fotografies de I'entorn

Imatge 15. Vista en sentit nord, cap a ronda de Tramuntana. Vegeu carril recte central.

Imatge 16.  Vista en sentit oposat a l'anterior, baixant per ronda de Tramuntana cap a la
carretera de Sentmenat

Imatge 17.  Carril de sortida central. Imatge 18.  Vista des de ramal sud de la
ronda de Tramuntana.
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Observacions técniques de I'execucio

Cal dir que s’ha intervingut de manera molt consistent a la interseccio tot i la complexitat
de la situacié previa, amb arbrat enmig de la baixada de Tramuntana. Finalment, es va
adoptar I'opcio d'illot amb un carril al centre per facilitar la sortida de Tramuntana en sentit
recte cap al sud pel mateix carrer i passada la carretera de Sentmenat.

e Laimplantacié de la proposta és completa: amb el nou pas de vianants al ramal est
de la carretera, amb els passos complets a la cruilla amb carrer de Caldes i amb les
cantonades rebaixades.

e En la cantonada nord s’ha fet una orella d’'urbanitzacid i la senyalitzacié és molt
completa a tota la cruilla.

e S’ha deixat per implantar un aparcament de motos al ramal de carrer de Caldes
oest.

Calfelicitar I'Ajuntament de Castellar del Vallés per I'aplicacié de la proposta que resulta
en una interseccié més segura.

L/
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5.3. Segon PLSV 2024-2027

Per a la deteccio dels entorns de concentracié d’'accidents del municipi al Pla actual 2024-
2027, s'han localitzat en un planol SIG els accidents amb victimes registrats entre els anys
2019 2022 (base SIDAT). S'ha representat:

e Ubicacio dels accidents
e Distribucié per anys
e Lesivitat de les victimes
e Accidents per tipus

S'ha seleccionat, d’acord amb les autoritats municipals i a partir dels mapes, els entorns de
major conflictivitat.

La relacid de punts d'estudi consensuada inclou:

- P1.- Rotonda Dona Acollidora

- P2.-Intersecci6 de ronda de Tolosa amb el carrer d’lrlanda

- P3.-Interseccio dels carrers de la Garrotxa i el carrer de la Segarra

- PA4.-Interseccié de la carretera B-124 amb el carrer de Can Turuguet

- A.- Cruilla del carrer del Doctor Pujol amb el carrer de Francesc Layret

L'analisi dels entorns iles propostes de mesures s'inclou a continuacid en 'apartat 10, Punts
de concentracié d’accidents.

Els entorns d'estudi en el PLSV 2024-2027 i els que tenen mesures pendents d’execucid
del pla anterior (mesures parcials al carrer d’'Osona) agrupen el 16% de l'accidentalitat
urbana.

Aixi, la implantacid de propostes de millora d’aquests entorns podrien portar a una
significativa reduccié de la sinistralitat. Aquesta caldria sumar-la als beneficis en reduccié
de sinistralitat per les mesures de caracter general (mesures contra els condicionants de
la seguretat viaria com la visibilitat, velocitat, etc.).
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6. CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA

La diagnosi de I'estat actual de seguretat viaria al municipi inclou una valoracié realitzada
in situ d'aquells elements condicionants que fan referéncia a la senyalitzacio, a la visibilitat
i a l'aparcament a la via publica, a les mesures de pacificacié de transit, i en general a
I'aplicacio de criteris de seguretat viaria en la configuracié urbanistica de la ciutat.

La taula seguent sintetitza les observacions percebudes durant el treball de camp, que es
desenvolupen amb més detall a continuacié. Cal considerar que soén valoracions
geneérigues a tot el municipi, que per les seves dimensions i estructura mostra elevada
heterogeneitat entre vies i zones. Tot i aixd, s'intenta posar I'accent en aquells aspectes a
treballar en el conjunt del municipi.

Taula 7. Valoracid de condicionants de la seguretat viaria, zona urbana de Castellar del Vallés (2023)
Senyalitzacio vertical

Senyalitzacié vertical correcta (bon estat de manteniment, visible...). Si
Hi ha senyalitzaci6 vertical als passos de vianants sense semafor. Si
Senyalitzacié horitzontal

Senyalitzacio horitzontal correcta (dotacid, bon estat de manteniment,...).  Si
Hi ha senyalitzacio horitzontal per delimitar I'espai d'aparcament. Si
Hi ha senyalitzacio horitzontal de separacio de carrils/sentits de circulacié. Si

Bon estat de manteniment de la pintura en passos de vianants. Si
Velocitat

No es registren normalment velocitats excessives en zona urbana Millorable
Els carrils de circulacié tenen una amplada adequada Millorable
Hi ha mesures de pacificacio del transit Si

Hi ha mesures fisiques de reduccid de velocitat Si

Hi ha sovint senyals de limit de velocitat Si

Hi ha senyals de control radar Si

Accessibilitat dels vianants

Les interseccions tenen dotacié completa de passos de vianants. Millorable
Els passos estan alineats amb les voreres, en l'itinerari natural de pas. Millorable
Els passos de vianants tenen gual adaptat per a PMR. Si
Existeixen itineraris adaptats amb paviments podotactils Si

Hi ha voreres al llarg de les vies. Si
L'amplada de les voreres és suficient. Si
Visibilitat

La visibilitat en els passos de vianants és correcta. Millorable

S'han aplicat mesures per millorar la visibilitat en els carrils amb aparcament. Si

S'han aplicat mesures per evitar obstruccions generades per contenidors. Si
Bicicletes
La xarxa de bicicletes té un disseny adequat i segur. Millorable
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Aparcament

S'observa aparcament irregular sobre les voreres, passos, doble filera... No

Hi ha aparcament quinquennal. No

Hi ha aparcament en semibateria amb visibilitat insuficient. Millorable
Semafors

Generalment, el temps d'espera dels vianants als semafors és adequat Si
Generalment, el temps de verd és suficient per a creuar la calgada Si
Rotondes

La configuracid de les rotondes és correcta (sense tragats tangencials) Millorable
Els passos de vianants en rotonda estan correctament ubicats Millorable

6.1. Senyalitzacio

Es important que la senyalitzacié es planegi de forma acurada i que sigui conseqiient amb
I'objectiu que persegueix. La desorientacio o distraccié del conductor és un factor crucial
que afecta la seguretat viaria. Senyals dificils de veure o d'interpretar, que ofereixen massa
informacio o aquells situats en llocs inadequats, distreuen i confonen els conductors.

6.1.1. Senyalitzacio vertical

La senyalitzacid vertical a Castellar del Valles en general és completa i es troba en bon
estat de manteniment. A I'nora de realitzar d'inspeccié ocular del municipi, s'han detectat
casos puntuals de deteriorament de senyalitzacid vertical o mancanga (exemples en
imatges a continuacidé). En general es considera que la senyalitzacié compleix amb els
objectius de claredat, simplicitat i uniformitat.

La ubicacio dels senyals és generalment correcta: visible per als conductors dels vehicles
que circulen, i alhora no destorba la mobilitat a peu dels vianants.

Cal tenir cura en la ubicacié de senyals. Cal evitar I'excés d'informacio en la senyalitzacio,
ja que el conductor té un temps limitat per a captar i llegir les indicacions. Una ubicacio
inadequada d'altres senyals, de mobiliari urba o una vegetacié crescuda en excés
esdevenen obstacles visuals que fan que els senyals no es puguin llegir i, per tant, perdin
la seva eficacia.

En arribar a interseccions, aquest tipus de disfuncions incrementen el risc. Especialment
en els carrers del nucli urba on els amples de vorera siguin escassos, s'ha d'evitar que els
senyals constitueixin un més dels obstacles en la marxa a peu per les voreres. Els suports
dels senyals, quan es troben a la part exterior de la vorera, s’han de situar a 60 cm de la
part exterior de la vorada, deixant una amplada minima lliure de vorera de 0,90 cm. Si no
hi ha prou amplada, cal situar el senyal adossat a la facana.

La forma, la dimensid i els colors de la dotacid de senyals municipals s’ajusten a les
caracteristiques que estableix el Cataleg oficial de senyals de circulacié del Ministeri
d’'Obres Publiques i Transports, els quals figuren com a annex al Reglament general de
circulacio aprovat pel Reial decret 13/1992, de 17 de gener (BOE de 31.12.1992).
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En vies amb major volum de transit, els passos de vianants han de tenir un reforg
addicional en forma de senyalitzacié prévia. En aquests casos, un element important que
s'aplica és la senyalitzacio vertical prévia en passos de vianants no semaforitzats a la xarxa
basica.

A Castellar del Valles es troben passos en vies de xarxa basica amb senyalitzacié S-13,
perd sén majoria els que encara no disposen d’aquesta senyalitzacid.

Per altra banda, ja es troben forga senyals de limit de velocitat 30 km/h, important sobretot
després de I'entrada en vigor de la darrera reforma del Reglament de Circulacio.

Exemples de senyalitzacio vertical adequada

Imatge 19.  Bona senyalitzacio vertical a la Imatge 20.  Un altre exemple a Santiago
cruilla de Santiago Rusifiol i I'av. Sant Esteve. Rusirol.

Imatge 21.  Pas de vianants amb senyal Imatge 22.  Zona de prioritat invertida ben
vertical al passeig Tolra. senyalitzada. Carrer del Mestre Ros.
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Imatge 23.  Pas de vianants amb senyal Imatge 24.  Pas senyalitzat a la ronda de
vertical al carrer de Catalunya. Llevant.

Es troben també ja forca senyals de limit de velocitat a 30 km/h, després de la publicacié
de la modificacid del Reglamento General de Circulacionil'establiment del nou limit genéric
de velocitat urbana.

Imatge 25.  Senyal vertical a I'entrada del Imatge 26.  Mateix punt que l'anterior. Reforg
municipi per la carretera de Sentmenat. amb senyals horitzontals del limit 30 kmy/h.

Imatge 27.  Senyals de limit de velocitat al Imatge 28.  Senyal de limit 30 al carrer de
carrer de Barcelona. Lleida.
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Imatge 29.  Limit 30 al carrer de Sant Feliu,
amb reforg de marques al paviment.

Es mostren tot seguit també exemples de senyalitzacié envellida, malmesa o que ha perdut
les seves propietats de color o reflectancia i que caldria substituir.
Exemples de senyalitzacio vertical millorable

Imatge 30.  Senyal molt envellit al carrer de Imatge 31.  Passeig de Tolra.
Bonavista.

Imatge 32.  ronda Cosidor. Imatge 33.  Carrer de Forn den Raig.
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6.1.2. Senyalitzacio horitzontal

Els senyals horitzontals, o marques viaries, engloben el conjunt de linies, caracters, simbols
i xifres marcats sobre el paviment de les vies urbanes amb l'objectiu d’advertir, orientar i
ordenar la circulacid de tots els usuaris. La seva funcid complementa els senyals
d’'abalisament fixos o variables, dels semafors i dels senyals verticals, i contribueix a
augmentar la seguretat, I'eficacia i la comoditat de la circulacid,

La desorientacio o distraccio del conductor és un factor important que afecta la seguretat
viaria. Una bona senyalitzacié horitzontal ajuda els conductors i contribueix a evitar
distraccions o a qué es produeixin situacions imprevistes que augmentin el risc d’accidents.
En circumstancies desafortunades, una senyalitzacié deficient pot causar accidents
evitables. Es per aixd que cal un correcte manteniment de la senyalitzacié horitzontal. En
cas contrari oferim una idea de societat poc considerada envers les normes de transit i
contribuim indirectament a augmentar la indisciplina i 'accidentalitat.

La inspeccié ocular mostra que Castellar del Valles disposa de senyalitzacié horitzontal
en la major part del municipi. En el darrer periode de vigencia s’han dut a terme forga
millores pel que fa al marcatge viari, a més de noves distribucions de la calgada.

Aixi, 'estat de manteniment de la senyalitzacid horitzontal és molt satisfactori a Castellar
del Vallés i la definicid de I'espai també.

Encara que és possible trobar vies sense marques o definicié de I'espai viari, aquests trams
soén minoria. Igualment, es troben punts on caldria la reposicié de pintura (alguns punts a
la zona industrial sobretot) dins de les tasques habituals i periodiques de manteniment.
Aquestes situacions son, en qualsevol cas, escasses.

Exemples de senyalitzacio horitzontal correcta

Imatge 34.  Carrer de Barcelona. Bona Imatge 35.  Vista oposada. Carrer de
definicio de l'espai i efecte tunel. Barcelona, amb marques molt completes.
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Imatge 36.  Reduccid de I'ample de carrilamb Imatge 37.  Bon estat de marques a la ronda
marques viaries d'aparcament en semibateria. de Tramuntana.

Imatge 38.  Carrer del Mestre Ros. Imatge 39.  També en zones més allunyades
hi ha bon marcatge. Carrer de Maria Escalfet.

o
-

S'observa a Castellar del Vallés el pintat de les marques longitudinals: carrils, separacié
de sentits de circulacio, carril de bicicleta; Es necessari que aquesta tasca, que mostra
un bon estat actual, es sostingui de forma continuada; s’han de continuar treballant en
aquesta direccid.

Respecte les marques transversals: linies de detenciod i cediu el pas, passos de vianants,
prohibicié de parada o d’aparcament, zones i places d’'aparcament també es registra un
molt bon estat i forca homogeneitat. Ja son molts els punts on s’ha definit zones
d’aparcament de motos o zebrats per eliminar 'aparcament obstructiu de visibilitat abans
de passos de vianants.

Pel que fa a la delimitacid dels espais de calgada i carrils d’estacionament, aquesta
senyalitzacid és important per evitar I'excés de velocitat a les vies urbanes.

Els carrils d’estacionament estan gairebé sempre delimitats amb pintura (no només en
arees regulades d’aparcament). Cal seguir amb la tasca ja que aixd permet també que
funcionin bé algunes mesures que tenen a veure amb el control i la moderacié de la
velocitat en zona urbana (ziga-zaga amb fileres d’aparcament, per exemple). La manca
d’aquestes marques podria disminuir I'efecte de mesures com la disposicié alternada de
I'estacionament.

v)
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La dotacié de passos a les cruilles cal que sigui completa. Els passos en cruilles donen
seguretat als vianants, perd també evidencien l'aproximacié a una interseccid, on el
conductor ha d’anar més alerta i reduir la velocitat. Aquesta dotacié completa de passos
no sols assegura el desplagament a peu siné que té un efecte de compactacié de les
cruilles i, per tant, una millor percepcio en el conductor del fet que s'acosta a una zona on
pot trobar desplagcaments transversals (en vehicle o a peu) i, en conseqiéncia, on cal
extremar l'atencié.

A Castellar del Vallés, s’ha anat també completant els itineraris a peu amb passos a tots els
ramals i no sols a un ramal de cada eix en les cruilles.

Algunes cruilles “compactes”

Imatge 40.  Onze de Setembre amb carrer de Imatge 41.  Carrer del Mestre Ros amb el
Catalunya. carrer de Josep Anselm Clavé.

Imatge 42.  Cruilla del carrer del Doctor Pujol!
amb el carrer de Josep Anselm Clavé.

Es mostren un parell d’exemples de situacions on cal aplicar marques per delimitar I'espai
0 bé reposar pintura. S'inclouen a tall d'exemple si bé, com ja s’ha esmentat, son situacions
poc freqlients al municipi.
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Exemples de senyalitzacié horitzontal millorable

Imatge 43.  Carrer d’Aragd, on seria positiu Imatge 44.  Carrer d’Osona, a la zona
delimitar l'espai d'aparcament a banda i banda.  industrial, on caldria reposar pintura.

6.2. Mesures de pacificacio de la velocitat en zona urbana

La pacificacid del transit a les vies urbanes consisteix en la intervencié mitjangant un
conjunt de mesures encaminades a reduir la intensitat i velocitat dels vehicles per
aconseguir un espai public més amable i tranquil on el vehicle rodat sigui compatible amb
els desplagaments per als vianants de manera segura i confortable.

Les solucions de pacificacié donen resposta a diverses disfuncions que es poden apreciar
en zones urbanes: inseguretat diaria, deteriorament de l'entorn urba, pol-lucié sonora i
atmosférica. Una circulacidé més lenta permet guanyar fluidesa, reduir el soroll i la
contaminacid de l'aire. Incrementa la seguretat de tots els usuaris, tant per als vianants
com per als automobilistes. La violéncia del xoc disminueix de manera exponencial amb la
reduccié de la velocitat. Aixi com la lesivitat en cas d'atropellament.

A Castellar del Vallés s'observa l'aplicacié de mesures de pacificacié tant al nucli com en
zones residencials:

- Mesures de regulacié i ordenacié del transit: ordenacié en sentits Unics,
pacificacié del nucli (carrers de vianants, carrers de convivéncia, zones
d’exclusio al transit)

- “Ciutat 30". S’ha comencat ja a desenvolupar la senyalitzacié de limit de velocitat
30 i la modificacié de I'urbanisme per transformar els carrers dels barris en espais
segurs on els cotxes i motos no puguin agafar velocitats inapropiades, aixi com la
senyalitzacié a totes les entrades del municipi de 30 km/h.

- S’ha dut a terme actuacions sobre la trajectoria dels vehicles: Desplagcament de
I'eix de la trajectoria, estrenyiment bilateral, rotondes, reduccié del radi de gir.

- Elements reductors de la velocitat: Elevacions de la calgada, plataformes o places
travessants, coixi berlinés, elements prefabricats. Es detecta un Us adequat, amb
elements senyalitzats, i en bon estat de manteniment.
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Exemples de mesures amb elements reductors de velocitat

Imatge 45.  Coixi berlines al carrer de Imatge 46.  Coixi a carrer de Sant Pere
Catalunya. d’Ullastre.

Imatge 47.  Coixi'i plataforma elevada de pas Imatge 48.  Cruilla elevada a lav. de Sant
de vianants al carrer de Lleida. Esteve amb el carrer de Montcada.

Imatge 49.  Cruilla elevada de carrer de Imatge 50.  Pas de vianants elevat. Carrer de
Catalunya amb carrer de Santa Perpéetua. Tarragona, cruilla amb carrer de Suissa.
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Exemples de senyalitzacio de velocitats i trencament de trajectoria (ziga-zaga)

Imatge 51.  Carrer de Catalunya. Velocitat 30. Imatge 52.  Carrer de Sant Pau. Limit 20 km/h.

Imatge 53.  Carrer Major. Limit 20 km/h. Imatge 54.  Trencament amb reformes
durbanitzacio i ampliacio de vorera a un costat.
Carrer de Catalunya.

Imatge 55. Any 2022, abans de la reforma. Imatge 56.  Any 2023, amb cruilla reformada i
Carrer de Catalunya, cruilla amb Sant Pere amb trencament de la trajectoria.
dUllastre
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Imatge 57.  Aparcament alternat de costat. Imatge 58.  Reduccio del nombre de carrils amb
Carrer de Barcelona amb carrer de la Farinera. aparcament. Bona mesura. ronda de Llevant.

g

Alguns exemples de vies on calen marques viaries.

Imatge 59.  Carrer del recd, sense cap marca Imatge 60.  Cal marcar fileres d'aparcament al
viaria que delimiti la calgada. carrer d’lrlanda.

6.3. Accessibilitat

L'accessibilitat en I'entorn urba, la disponibilitat d'itineraris ben dissenyats, suficients i
lliures de barreres, implica major seguretat del vianant, evitant la seva circulacié per la
calgada quan no tenen alternativa de pas, i alhora incentiva a realitzar els desplagaments
a peu en lloc d'utilitzar altres mitjans de transport.

Entre els diversos aspectes a valorar entorn el grau d’accessibilitat de Castellar del Vallés
es destaca l'estat d'urbanitzacid i tipus de seccio del carrer. En molts casos, als entorns
urbans de Catalunya, es van dissenyar les arees residencials prioritzant la xarxa viaria i la
mobilitat motoritzada. Una adequada distribucié de l'espai per les diferents mobilitats
genera situacions de major seguretat per a tots els usuaris.

Castellar del Valles mostra seccions viaries amb un correcte equilibri de la distribucio de
I'espai viari, amb voreres d’ample accessible i carrils de circulacié entre 3,0 3,2 m d'ample,
mesures recomanades per I'ambit urba. Com en alguns dels casos mostrats anteriorment,
s'’ha executat trencaments de trajectoria i s’ha fet ampliant voreres, com al carrer de
Catalunya. Es veu vorera ampliada al tram entre Santiago Rusifiol i carrer de Cerdanyola
(350 metres aproximadament) o establiment de paviment Unic com a carrer de Sala
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Boadella o al carrer de Montcada o les ampliacions de Doctor Vergés, Josep Anselm Clavé
0 Sant Jaume.

Aquests espais han guanyat no només qualitat en les condicions del desplagament siné en
la seguretat que proporcionen als vianants i, en tercer lloc, sén factors que donen ordre i
equilibri al repartiment de I'espai public.

En zones de major dificultat del nucli, on la configuracié urbana imposa carrers estrets i
voreres gairebé impracticables (de 0,5 a 1,0 metres) s’han executat també plataformes
Uniques on els usuaris comparteixen espai, com al carrer Nou, al carrer de canyelles 0 a la
part inferior del carrer del Puig de la Creu.

L'espai util de vorera també s’ha respectat, ubicant senyals, arbres, fanals i altres tipus de
mobiliari urba en una posicié que no dificulti el pas per les voreres.

La diagnosi de l'estat dels passos de vianants a Castellar del Vallés identifica: dotacio
completa de passos, ben ubicats (en l'itinerari natural), amb gual o rebaix accessible, i
itinerari amb paviment podo-tactil. Ja s’ha mostrat diverses d’aquestes cruilles
compactes, que sén un bon model per a I'extensié en I'aplicacié d’aquest criteri de passos
a tots els ramals.

Les ordenacions de cruilles que obliguen els vianants a realitzar llargues voltes en lloc de
seguir el seu itinerari natural, acaben generant que es travessi fora de pas, buscant
litinerari més directe. Es un defecte que s’'observa amb freqiiéncia a les rotondes i als
encreuaments amb travesseres i altres vies principals, quan els passos de vianants es
situen molt allunyats de l'itinerari més directe.

L'accessibilitat és un objectiu que requereix una tasca continuada i amb terminis llargs. Per
aixd és important remarcar els avengos que mostra Castellar del Vallés en aquest aspecte
i, alhora, mostrar casos en qué encara s’ha d'intervenir, ja sigui en I'eixamplament de
voreres com en l'eliminacié dels obstacles que redueixen I'ample efectiu de pas a peu:
senyals, fanals i altres elements de mobiliari urba.

Exemples d’accessibilitat millorable

Imatge 61.  Vorera estreta al carrer de Maria  Imatge 62.  Carrer de Bonavista. Vorera
Escalfet. estreta [ obstacle.

810 JGH
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Imatge 63.  Obstacles junt a voreres Imatge 64.  Situacio habitual en
estretes. Carrer del Reiet, a la urbanitzacio Els  urbanitzacions: voreres impracticables. Urb.
Fruiters. Els Fruiters.

Imatge 65.  Tram de carrer del Doctor Imatge 66.  Tram reformat del carrer del
Vergés, sense reformar, amb voreres estretes.  Doctor Vergés. Bona mesura.

Es mostra també una situacié que caldra afrontar i que és un punt resistent pel que fa a la
deficient accessibilitat. Es tracta del carrer de Bonavista, on es troben contenidors sobre
la vorera en la trajectoria del pas de vianants. Si el problema és la situacié de la zona de
carrega del camié de recollida, es pot variar el costat d’aparcament del tram de carrer i
ubicar els contenidors en una de les places d’aparcament i sempre després i no abans del
pas.

Imatge 67.  Contenidors al pas. Carrer de Imatge 68.  Vista de la pujada de carrer de
Bonavista amb carrer de la Mina. Bonavista.
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Exemples d’'accessibilitat correcta: cruilles compactes amb passos ben tragats,
accessibles, amb senyalitzacié podo-tactil

Imatge 69.  Av. Sant Esteve amb Santiago Imatge 70.  Reformes a Onze de Setembre
Rusirol. amb carrer de Catalunya.

Imatge 71.  Carrer de Barcelona amb carrer Imatge 72.  Paviment podo-tactil a la ronda
de Catalunya. de Tramuntana.

Imatge 73.  Cruilla del carrer de Sant Lloreng  Imatge 74.  Mateix punt. Situacio actual, amb
amb Maria Escalfet. Abans. pas de vianants que dona continuitat a les
voreres.
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Imatge 75.  Vorera ampliada a carrer de Imatge 76.  Vorera ampliada al carrer del
Catalunya. Mestre Ros.

Imatge 77.  Pas de vianants continu a la Imatge 78.  Cruilla compacta a l'av. de Sant
carretera de Sentmenat amb Mestre Pla. Esteve amb Santiago Rusifiol.

Exemples de pacificacio amb pavimentaciéo unica i limit de velocitat (zones de
convivencia)

Imatge 79.  Carrer Nou. Imatge 80.  Carrer de Canyelles.
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Imatge 81.  Carrer Major. Imatge 82.  Baixada de Palau.

6.4. Visibilitat i estacionament en la via publica

Una de les problematiques de seguretat viaria que es pot contemplar en nuclis compactes,
i que explica part de l'accidentalitat a les seves cruilles (principalment col-lisions
frontolaterals, encalgos i atropellaments), és la manca de visibilitat en interseccions, entre
conductors, i en passos de vianants, entre conductors i vianants.

Es detecten nombrosos punts a Castellar del Valles amb mesures implementades per
millorar la visibilitat, com I'execucié d’ampliacions puntuals de vorera (“orelles”) o
aparcaments de motocicletes i bicicletes abans d'un pas o a prop d’una cruilla.

El 35,5% dels accidents son per col:lisio frontolateral (30 dels 85 accidents del periode).
Un ter¢ d’aquests accidents estan localitzats a la zona industrial, incloent-hi la ronda de
Tolosa. La resta es troba molt dispersa sobretot en vies de xarxa secundaria o local.

Cal destacar els carrers de Barcelona o el carrer de Catalunya com a entorns on s’ha
reforcat aquest tipus d’'actuacié. Encara es registra algun accident per col-lisié
frontolateral o atropellament a Josep Anselm Clavé, pero caldra veure I'efecte de les
actuacions que ja s'observen en aquest eix amb mesures d'orelles, compactacio de
cruilles i canvis de costat d’aparcament, les quals es consideren molt positives.

Romanen, és cert algunes situacions de punts amb obstruccio de la visibilitat en cruilles i
passos de vianants causades per:

- la ubicacio de contenidors de brossa propers a la cruilla, la disposicid de mobiliari
urba, el manteniment de l'arbrat... davant al pas de vianants en el costat per on ve
el transit rodat. La visibilitat en el pla vertical requereix un espai lliure d'obstacles
d'entre 60 i 300 cm d’al¢ada.

- cordons d'estacionament que arriben a tocar de la interseccid i del pas de vianant,
sense mesures de proteccié de la visibilitat previa de cruilles i passos;

En aquest sentit, no es detecten durant el treball de camp:

- estacionament irregular sobre cantonades o passos de vianants, que destorba la
visibilitat o cantonades en xamfra.;
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- No s’ha detectat tampoc zones de carrega o descarrega situades abans de la
interseccio i/o passos de vianants;

En general els cordons d'estacionament que arriben a tocar de la interseccio i del pas de
vianants generen que el conductor en aproximacio no tingui visibilitat dels ramals contraris
a la cruilla i dels vianants creuant fins que no gira i es troba dins de la cruilla. Si el vehicle
estacionat és un pesant, I'obstruccio de visibilitat és major.

Les interseccions en xamfra, poden generar manca de visibilitat per I'estacionament de
vehicles a les cantonades o la ubicacié de contenidors de brossa, dificultant la visibilitat de
les interseccions i dels passos de vianants que es trobin en aquestes.

Com a norma general, cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacié impropia d'altres
elements com rétols de publicitat, vegetacié excessiva, etc. pot afectar la seguretat viaria
i el desplagament segur. Cal evitar, tot i haver implementat orelles, la ubicacié de
contenidors de brossa molt a prop dels passos de vianants.

Exemples de visibilitat correcta

Imatge 83.  Carrer de Catalunya abans de Imatge 84.  Av. de Sant Esteve amb carrer
cruilla amb carrer de Barcelona. de I'Onze de Setembre.

Imatge 85.  La cruilla del carrer de Barcelona Imatge 86.  S'ha modificat, la cruilla

amb el carrer d’Arbreda. Abans. passant de semibateria a aparcament en
cordo a la dreta | afegint cordd a l'esquerra.
S'ha aplicat mesures de millora de la
visibilitat
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Imatge 87.  Carrer de Catalunya amb carrer  Imatge 88.  Passeig Tolra abans del carrer
de Montcada. Major. Junt a I'Ajuntament.

Imatge 89.  Ronda de Llevant, arribant a Imatge 90.  Carrer de Sant Pere d'Ullastre,
rotonda de Carme Julia Riqué. abans d'un pas de vianants i l'accés a zona
pacificada del carrer de I'Hospital.

Imatge 91.  Cruilla de carrer Jaume | amb Imatge 92.  Mateix punt després de la
carrer de Rijpollet. Abans en xamfra amb reforma.
vehicle estacionat.

Tot seguit es mostren alguns exemples on cal aplicar mesures de millora de la visibilitat.

60

5 {]
=
al
.*‘"'ﬁ
Zuw



Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Valles 2024-2027

Exemples de visibilitat millorable

Imatge 93.  Contenidors que destorben la Imatge 94.  Contenidors al carrer de Portugal
bona visibilitat conductor-vianant, tot i l'orella. abans del carrer d’Espanya.

Imatge 95.  Visibilitat millorable tot i les Imatge 96.  Aparcament irreqular a un costat
orelles. Av. de Sant Esteve. del carrer que obstrueix la visibilitat. Av. de
Sant Esteve.

Imatge 97.  Furgoneta que obstrueix Imatge 98.  Carrer de I'Arbreda amb el carrer
visibilitat al carrer d’Aneto amb el carrer de la de Barcelona.
Farinera.
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Imatge 99.  Carrer de I'Arbreda amb carrer de Imatge 100. Carrer de I'Arbreda amb pas de
Bélgica. vianants altura carrer de Franca.

Imatge 101.  Carrer de I'Arbreda amb carrer Imatge 102. Carrer de Caldes.
dels Paisos Baixos.

Imatge 103. Ronda de la Tramuntana. Imatge 104. Carrer d’Espanya amb carrer
dtalia.

Les disfuncions de visibilitat sdn especialment greus en proximitat a entorns sensibles, com
centres escolars, centres de salut, residéncies de gent gran... on es concentra una
important afluéncia de persones, algunes amb necessitats especials.

En el cas de centres escolars, la preséncia de nens requereix un refor¢ de la seguretat
garantint la visibilitat. A causa de la seva menor algada els obstacles abans de pas sén
encara més determinants. També s’ha de considerar que poden trobar-se infants jugant i
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corrent, que poden envair la calgada i el conductor ha de tenir una visual oberta per poder
reaccionar en cas de necessitat.

En el cas de zones amb atraccié de gent gran o persones amb mobilitat reduida, s’ha de
facilitar la visibilitat en els creuaments des de la vorera, per tal que es pugui iniciar el pas
amb seguretat i completa visibilitat mutua entre conductors i vianants.

Una altra configuracié que comporta problemes de visibilitat és I'estacionament en bateria
o en semibateria a tocar del carril de circulacio, perqué el seu disseny és per a entrar de
cara i sortir marxa enrere i, per tant, sense gaire visibilitat. Amb la disposicié de bateria
inversa (accés a la plaga marxa enrere i sortida marxa endavant) s’eviten problemes de
visibilitat deficient.

Aguesta modalitat d’estacionament més segur (semibateria inversa) s’ha aplicat des de fa
temps al municipi i sén molts els exemples ja d'implantacions.

Exemples d’aparcament en semibateria inversa i de semibateria susceptible de
convertir-se a modalitat inversa.

Imatge 105. Tram final de l'av. de Sant Imatge 106. Carrer de Barcelona.
Esteve.

Imatge 107. Ronda de Tramuntana.
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6.5. Infraestructura de la xarxa pedalable

Pel que fa a la xarxa pedalable, Castellar del Valles compta amb diferents carrils bicicleta,
i ha anat estenent aquesta xarxa.

Es manifesten alguns conflictes amb zones on s’ha de compartir espai amb un alt volum de
vehicles (encara que estigui segregat), com a la ronda de Tolosa. La continuacio, per la
ronda de Llevant, mostra també carril segregat. En aquests casos caldra buscar la
combinacid correcta que permeti tots els usos amb seguretat. En aquest sentit, la
disposicié de rotondes pot ajudar a la gestié de girs de vehicles de gran tonatge (remolcs,
trailers) sense eliminar els carrils.

En altres casos, Castellar ha comencat a establir carrils compartits senyalitzats. Només
una reduccio efectiva de les velocitats fara que aquests espais siguin realment segurs
per als usuaris vulnerables que s'incorporen amb ple dret a aquest us.

Soén mostra d'aquest Us compartit espais com el carrer de Munt, carrer de Catalunya, carrer
de Barcelona, carrer de Lleida, carrer Nou, carrer de Canyelles, el tram final de Mestre Ros,
arribant a Sala Boadella, carrer de I'Hospital, carrer de Sant Pau o els carrers de Rossellé o
Bergueda, a la zona industrial.

Es considera que l'actual xarxa pedalable és:

- No suficientment extensa pel que fa a la disposicio de carrils segregats. Aquests
es limiten practicament a la zona de la ronda de Tolosa, fins al carrer d’Irlanda.
Aquests espais son (segregats) més segurs

- La xarxa compartida es va estenent, perd cal treballar per tal que les velocitats es
corresponguin a les necessitats d'dUs compartit.

- En els carrils segregats s'observa creuaments segurs en interseccions i rotondes,
amb color de paviment distintiu i trama quadriculada.

Una millora de I'oferta per aquests tipus de mobilitat generara un increment addicional de
la mobilitat i una reduccié de mitjans motoritzats, a més de millorar la seguretat d’aquests
modes més vulnerables. Es percep al municipi la necessitat d’atendre la demanda d’'espais
segurs d'espais ciclables. Seria interessant elaborar un document de planificacié del
municipi, com un Pla Director de la Bicicleta o bé que en el PMUS es defineixi de manera
clara la xarxa futura i les tipologies d’espais ciclables (exclusius, segregats, compartits...)
aixi com les estratégies per a dur a terme les actuacions que configurin la xarxa final.

Aquest document haura de preveure igualment les zones on s’han d'establir els
aparcaments per a bicicletes en les zones de major atraccié d’aquesta mobilitat.
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Exemples de la xarxa pedalable.

Imatge 109. Ronda de Tolosa amb la B-124. Imatge 710. Ronda de Tolosa amb carrer del
Bergueda.

Ry A
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Imatge 111.  Ronda de Tolosa amb la B-124. Imatge 7112. Ronda de Tolosa, passada la
rotonda amb carrer del Solsones.

Imatge 113.  Carrer de Catalunya Imatge 114.  Carrer de la Mina.
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Imatge 115.  Carrer del Rossello. Imatge 116. Carrer del Bergueda.

e I 30

Finalment, val la pena assenyalar que s’'esta duent a terme obres en la carretera que uneix
el nucli amb les urbanitzacions d'Aire-Sol (sectors A, B i C) i amb Sant Feliu del Raco per
habilitar un cami segur a peu. Les zones que ja estan en Us sén també utilitzades per
ciclistes. Es mostren algunes imatges de la zona de la Masia de Can Bruneti en el tram de
connexié amb els sectors esmentats.

Imatge 117.  Cami, en sentit cap a I'Aire-Sol. Imatge 118.  Vista en sentit centre davant la
Masia Brunet.

Imatge 719. Tram entre els sectors A-B i C de
[Aire-Sol.
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6.6. Rotondes

De l'observacié dels giratoris del municipi es detecten algunes disfuncions que caldria
corregir doncs suposen riscos d’accidents. En el cas de la rotonda de la Dona Acollidora es
planteja una actuacié d'una certa rellevancia que es mostra en una de les fitxes
especifiques d'actuacio.

Es revisen alguns dels altres giratoris per valorar les condicions que presenten actualment.

A Castellar del Vallés alguna de les rotondes han registrat accidents, si bé sols la de Dona
Acollidora podria considerar-se com de concentracié d’'accidents. Com ja s’ha dit, es tracta
de manera especifica més endavant. Pel que fa al mostreig d'altres rotondes, s'observen
disfuncions:

1. Rotonda de ronda de Tolosa amb carrer de Tarragona i carrer del Bergueda.
2. Rotonda de ronda de Tolosa amb el carrer de Barcelona i carrer del Solsonés

Totes dues rotondes han presentat problemes per la dificultat en el gir de vehicles de grans
dimensions, pero el fet de tenir un carril de bicicleta centra la trajectoria dels vehicles
motoritzats al centre de la calgada. Aix0 evita que es pugui travessar recte la rotonda.

Els passos de vianants estan ben ubicats, si bé el pas del ramal est de la rotonda amb
carrer de Tarragona queda més allunyat perqué s’ha donat prioritat a la connectivitat entre
la zona comunitaria residencial i el parc al sud de la ronda de Tolosa. Esta, perd ben
servides totes dues rotondes.

La velocitat d’aproximacié pujant des de la B-124 és relativament alta, pero la rotonda fa
I'efecte reductor necessari i la senyalitzacio vertical és suficient en totes dues.

Caldrien algunes tasques de reposicid de pintura de les marques viaries en les propies
rotondes (carril de bicicleta i senyals de prioritat).

Imatge 120. La zona de transicio per ronda de Tolosa és correcta i s igual a tots dos giratoris:
redueix la velocitat.

et
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Imatge 121.  Vista de les dues rotondes. La zona blanca indica un pas existent (la imatge no
estava actualitzada)

3. Rotonda del carrer dels Paisos Baixos amb la ronda Llevant

La geometria actual i 'ordenacié permet travessar la rotonda gairebé sense reduir la
velocitat en el ramal de la ronda de Llevant en direccié cap a Sabadell.

El ramal que baixa de Paisos Baixos hauria d’assenyalar en la seva geometria cap al centre
del giratori per a forgar la reduccié de velocitat en la incorporacid. Actualment, s’entra a la
rotonda gairebé en paral-lel a la ronda de Llevant, el que dificulta combinar la velocitat amb
una visibilitat suficient. El resultat poden ser entrades rapides (la geometria ho facilita) o
bé entrades sense gaire visibilitat (cal girar el cap gairebé del tot per veure si s'acosten
vehicles per I'esquerre). Es recomana “traslladar” (pintar) al costat dret el zebrat baixant
per carrer dels Paisos Baixos per enfrontar més clarament I'eix d’aquest carrer al centre
de larotonda i forgar la reduccio de velocitat al cediu el pas.

Imatge 122.  Vegeu la diferencia de tragcat a un costat i l'altre aixi com l'angle d'entrada des de
paisos Baixos.
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Imatge 123. Vegeu el tragat recte en sentit  Imatge 124. Aixi de forgada és (des del punt de
cap a Sabadell. vista de visibilitat a l'esquerra) la incorporacio
des de Paisos Baixos.

4. Rotonda de laronda de Llevant amb el carrer de Prat de la Riba

Aquest giratori ha registrat canvis amb marques viaries per aconseguir “centrar” el tragat
d'aquests ramals. La situacié de base (planta urbanitzada sense pintura) era amb carrils
molt rectilinis que permetien el transit rapid per la ronda de Llevant. Es una actuacié molt
adequada.

Imatge 125. Entrada en sentit cap a Sabadell. Imatge 126. Entrada sentit cap a Sentmenat.

Els parametres on se solen presentar deficiéncies de manera general (no especificament a
Castellar) son les que s'enumeren a continuacié. Aquesta relacid pot servir com a checklist
de valoracio de giratoris en una autoavaluacié o si es planteja una nova rotonda:

- Visibilitat i llegibilitat d’aproximacié: manca tractament especific de la zona
d'aproximacio, de la senyalitzacié prévia, disfuncions en la configuracié dels illots
d'entradaila col-locacié de balises reflectores en zones amb il-luminacié insuficient;

- Excés de velocitat a I'entrada a la rotonda. Els elements seglients contribueixen a
I'excés de velocitat:

o El ramal d'entrada rectilini.

El sobredimensionat del/s carril/s d'entrada.

Una insuficient deflexio a I'entrada a I'anella.

Els fluxos circulatoris baixos i/o desequilibrats.

La bona visibilitat a I'esquerra.

O O O O
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o Les dimensions insuficients de l'illot central (per tal que imposi el radi de
curvatura a la circulacié anular).

- Infraccio de la norma de preferéncia de pas a l'entrada de la rotonda: la geometria
de les entrades de les rotondes pot influenciar aquest comportament.

- Visibilitat a lI'anella: es recomana que les entrades es dissenyin de manera que
permetin una visibilitat minima de 50 metres cap a l'un costat i I'altre; la calgada
anular i I'entrada anterior a aquella en qué es troba el vehicle entrant han de ser
visibles en una longitud que garanteixi que no hi hagi risc de col-lisi6 amb els
vehicles que transitin per la calgada anular.

- Velocitat a I'anella: En rotondes amb diametre gran es donen velocitats molt més
elevades que en rotondes petites. Per tant, cal que el dimensionament de la rotonda
en questio s'adeqlii a les necessitats de I'entorn on s'ubica. En preséncia de linies
de separacid, els conductors tenen una menor tendéncia a envair el carril adjacent.

- Infraccié de la norma de prioritat dins de I'anella: se sol produir en rotondes de
doble carril on conflueixen vies d'un sol carril, quan es realitza la transicié d'un tipus
de seccid a l'altre. Pot ajudar a corregir aquest comportament I'habilitacid de
fletxes de direccié a I'entrada que limitin I'Us del carril interior en funcié de les
caracteristiques de la rotonda.

- Canvis bruscos de la curvatura, poden causar sortides de via o caigudes

- Excés de velocitat a la sortida

- L'allunyament excessiu dels passos de vianants, fet que incrementa el recorregut
a peu.

- Manca de solucions per a la continuitat dels carrils bicicleta en rotonda, ja sigui amb
la integracio de la bicicleta en calgada o amb la segregacié mitjangant carril bici.

6.7. Actuacions en zones sensibles

En el darrer periode s’ha dut a terme diverses actuacions per a millorar la seguretat en
I'entorn d'alguns centre escolars.

Escola Emili Carles Tolra Imatge 127. Carrer Doctor Portabella

AN

Les zones observades registren
actuacions d'ordenacié (establiment de
restriccions de transit amb pilona
retractil, com al carrer Doctor Portabella
(escola Emili Carles i Tolra).

En aquest cas ha afectat no només al
mateix carrer, sind també a la placga del
Mestre Anyé, on s’ha aplicat marques
viaries i elements d’'urbanisme tactic per a
crear un espai pacificat. S’ha mostrat
imatge del tancament amb pilona del
carrer a la fitxa on s‘avaluen les
actuacions del TCA1.
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Imatge 128. Mobiliari urba en calgada. Imatge 129. Pl Mestre Anyé.

Escola Bonavista

En aquest cas s’ha fet una intervencié de pacificacié aparentment més dura, establint
pilones i un tracgat discontinu per forgar la reduccié de velocitat tot acostant-se a la zona
on sol haver-hi infants i gent a peu. També s’ha establert elements d'urbanisme tactic
(mobiliari i pintura al paviment) per a reforgar la percepcié que cal moderar la velocitat i
s’ha ampliat la vorera delimitant-la amb pilones.

Just davant I'entrada del centre s’ha tallat uns metres la circulacié de vehicles: des de
Tramuntana es desvien cap a la zona de parquing per sobre de Forn del Raig i, pujant per
Bonavista, es desvia cap a Forn de raig. Cal tenir present que és un accés sense alternativa
actualment per a residents de la zona.

Imatge 130. Aproximacio per la part superior — Imatge 131. Pujant per carrer de Bonavista.
de Bonavista i Tramuntana.

Imatge 132. Ziga-zaga en el tragat pujant per  Imatge 133. Espai central sense transit a
Bonavista. motor.
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Totes dues actuacions s’entenen ben dirigides a I'objectiu de pacificacié buscat. Si bé
la de Bonavista pot semblar més “radical” per I'estrenyiment de la zona de pas, cal tenir
present que es continua permetent la circulacié de vehicles. A Doctor Portabella, en canvi,
la restriccié de pas és completa en horari d’entrades i sortides a l'escola.

Es valoren molt positivament aquestes actuacions.

6.8. Avaluacio de I'ordenacio en funcio del génere

En la planificacid de les ciutats progressivament s’esta treballant per a un urbanisme amb
perspectiva de génere.

En matéria de mobilitat, I'urbanisme feminista reclama que no sols es pensi en el
desplagament de casa a la feina a I'nora de dissenyar la planificacié de I'entorn urba. Altres
motius de desplacament, com I'acompanyament o les tasques de cures, rols fortament
associats encara a les dones han de ser també tinguts en compte en la planificacié de la
xarxa i de la mobilitat de ciutats i pobles.

Accessibilitat i mobilitat

Cal elaborar una estrategia d'aplicacié de mesures d’adequacié de l'espai public que
acostin al municipi a un entorn més accessible, ja que les deficiéncies en aquest aspecte
penalitzen amb major incidéncia en els col-lectius més vulnerables.

Atesos els costos que suposen les mesures adrecades a una millor accessibilitat, |a
consecucio d'un entorn més accessible sols és possible amb una mirada llarga, estratégica
i d'aplicaciéd continuada. Per aix6 és recomanable aconseguir el compromis politic
d'assignacio de partides de manera periodica destinades a tal fi. Només amb l'aposta
ferma, sera possible anar assolint un major grau d’adaptacio de I'espai public.

Seguretat

Un aspecte que cal també tenir present des d’'una perspectiva feminista és el de la
seguretat personal. Cal que es treballi per a resoldre (eliminar) les condicions en I'ambit
urba que generen espais o situacions de risc, com sén parades de transport o carrers
foscos o solitaris en qué la vulnerabilitat és major. Aquest aspecte de les parades és
important si es té present que, en termes generals, les dones sdn més usuaries de transport
public que els homes.
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Aixi doncs, aquesta perspectiva feminista ha de concentrar esforgos per assolir un espai
urba que pugui ser utilitzar de manera més igualitaria entre els diferents usuaris. Un millor
repartiment de I'espai entre diferents usuaris i mobilitats (calgada, voreres, carrils bicicleta)
seria un impuls també cap a un entorn més just. Un millor repartiment i unes condicions
més segures atorgaran doncs més qualitat i una major vida civica beneficiant no sols les
dones, perd també a les dones.

L'accessibilitat, la planificacié de la mobilitat i la seguretat sén components que s'avaluen
dins d’aquest Pla, per tal de valorar com s’adequa I'ordenacié a les necessitats de les dones
i dels homes i de col-lectius pel que fa a aquests parametres.

Des del punt de vista del génere, no es pot ignorar que encara és socialment dominant
I'atribucid a les dones del rol de les cures (de fills i de persones grans, sigui de la familia o
d’altres). Aixi, cal mirar aquest factor amb la mirada de les dones.

Sintetitzant:

1.- Cal assegurar la mobilitat per a les persones que van a peu i amb elements com
cotxets d'infants, nens solts, cadires de rodes, carrets de la compra, bastons, gossos,
etc.

Avancar en una planificacié més pensada per I'anar a peu que per al vehicle motoritzat,
imposant impediments al transit rodat, redundara en un poble més civic i un entorn més
amable.

2. Planificar pensant en les distancies té també una incidéncia positiva des de la
perspectiva feminista: cal treballar per tal que les distancies dels sectors residencials als
d’equipaments i serveis i estacions o parades de transport public, i intentar evitar que
siguin distancies més grans que les que es poden recorrer en 10 minuts a peu.

3. Senyalitzacié per a vianants: cal treballar per a establir senyalitzacio que sigui de facil
lectura pels vianants, que es pugui distingir la ruta i que permeti una orientacio clara per
la xarxa viaria.

4. Visibilitat: grau de luminancia de les vies i les arees per a vianants per tal d'assegurar
bons camps de visi¢ i evitar racons i atzucacs. S’ha de treballar per a evitar espais i
carrerons foscos o aillats i vetllar per tal que les parades de transport public es trobin
en zones aixi.

5. Cal definir una configuracié dels espais publics que permeten fer-hi activitats com
caminar, jugar, seure, etc., per afavorir que les persones que habiten a prop els utilitzin.
Evitar els espais publics oberts en forma de taca d'oli.
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7. MESURES PREVENTIVES

Un altre element a valorar dins de la diagnosi del Pla és I'extensié actual de I'activitat
preventiva, tant pel que fa a les campanyes de control com a les activitats d'educacid per
a la mobilitat segura.

7.1. Recursos

Un dels elements més importants que condicionen el nivell de control i de procés
sancionador d'un municipi és el nombre d'agents en plantilla disponibles per a realitzar
aquest tipus d'actuacié.

Les dades de plantilla de la Policia Local de I'any 2021 eren d’un total de 30 efectius, el que
suposava un index d1,22/1.000 habitants, per sota de la mitjana del grup de municipis de
20.000 a 50.000 habitants. Segons dades de premsa de setembre de 2023, la plantilla
actual esta composta per un total de 36 efectius: es mantenen 1 sotsinspectoriun sergent;
ha augmentat en 1 caporal i 5 agents i actualment se situa en un index d'1,46, més proxim
a la mitjana del seu grup poblacional, situat en 1,63 efectius/1.000 habitants. Cal dir que
per un habitual decalatge en la disposicid de dades de totes les plantilles de policia de
Catalunya, la mitjana del grup esta calculada atenent a xifres de 2021. Les variacions
anuals, pero, dels grups en termes relatius sén poc significatives i, per tant, la comparativa
es pot considerar adient.

Caldra fer un esfor¢ per anar acostant l'index del municipi a la mitjana del seu grup
poblacional amb un augment, encara que sigui de manera progressiva, de la plantilla de la
Policia Local.

Figura 32. Efectius de Policia. Castellar del Valleés (2023) i municipis de 20.000 a 50.000 habitants
(2021).
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Figura 33. Ratio d'efectius de Policia Local/1.000 habitants segons poblacié dels municipis (2021).
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A continuacié es mostra quina ha estat I'evolucié pel que fa a campanyes de control,
procediment sancionador, tasques de recaptacié i sobre formacié 'd’agents de Policia
Local o d’educacio per a una mobilitat sostenible i segura.

En l'avaluacié elaborada l'any 2015 i l'actualitzacié per al 2016-2019 s’observen que
s’havien assolit els objectius pel que fa a les campanyes de control que s’havien fixat
préviament.

Es reprodueixen a continuacié les dades d'aquella actualitzacié resumides i les dades
facilitades per a la present actualitzacié del Pla:

7.2. Campanyes de control i procediment sancionador

7.2.1. Equips de control

Pel que fa als equips de control, i segons la informaci6 facilitada, es disposa de la mateixa
dotacid d'aparells i equips que I'any 2015. La dotacid actual és de:

Taula 8. Equips de control (2023)

Total
Alcoholimetres 4
Etilbmetres evidencials 2
Radars fixos 0
Radars mobils 1

Font: Policia Local de Castellar del Valles
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7.2.2. Campanyes de control preventiu

D’acord amb la informacié proporcionada, I'any 2022, Castellar del Valles es continua
adherint al calendari de campanyes coordinades pel Servei Catala de Transit.

Respecte a controls preventius, s'informava de la realitzacié de controls d’alcoholémia,
controls d'estupefaents, velocitat, sistemes de retencid, d'us de teléfon mobil i de transport
escolar. Els controls d’alcoholémia continuen sent el tipus amb més mostres en controls.,
amb més de 2000 proves realitzades i un nivell de positius del 4,5%. El 2019 el nivell
d0Q’infraccié en aquests controls era del 5,6%.

Val la pena remarcar que s’han dut a terme fins a 38 controls d’estupefaents; el 2019 aquest
nombre era de 2 i el nivell d’infraccié (amb aquesta mostra molt superior) va baixar al
34,2%.

Es important mantenir les campanyes de Control municipal per seguir assolint aquests bons
resultats d’accidentalitat.

Taula 9. Resultats de les campanyes de control (2019 i 2022).

2019 2022
ol Vehicles Vehicles % Vehicles Vehicles %
controlats sancionats infractors controlats sancionats infractors

Alcoholémia 799 45 5,6% 2035 91 4,5%
Velocitat 0 0 - 463 29 6,3%
Estupefaents 2 1 50,0% 38 13 34,2%
Sistemes retencio - 19 - - 15 -
Teléfon mobil - 2 - - 6 -
Transport escolar - - - - 4 -

Font: Policia Local de Castellar del Vallés

L'estimacié del risc de ser captat conduint per sobre del limit maxim de velocitat permes,
amb alcoholémia o violant de qualsevol manera les normes de transit és un factor clau de
la seguretat viaria. Es a dir, una vigilancia intensa, una policia molt present i visible i un
freqlient Us de cinemoOmetres i etilbmetres contribueixen a la reduccié del nombre
d’'accidents, augmenten el respecte envers les normes i, en definitiva, salven vides. Quan
el grau de control i la vigilancia sén baixos, també disminueix el respecte dels conductors
per les normes i augmenta el nombre d’accidents.

Les xifres mostraven ja aleshores un grau important de consolidacié de les tasques de
control i de prevencié al municipi.

7.2.3. Procediment sancionador i recaptacio efectiva

Respecte al procediment sancionador, per al 2015 s’informava d’'un total de 3.487 multes
imposades, el que suposava 0,15 sancions per habitant. Aquest index es mantenia, amb
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una lleu reduccié I'any 2019 (0,14 sancions/habitant) i el 2022 baixa encara més fins els
0,12. Vegeu I'evolucid a la taula seglient.

Taula 10. Denuncies per infraccio de transit (2014, 2019 i 2022)).

Tipus de denuncies 2014 % 2019 % 2022 %
En moviment 403 12 56 2% 139 5%
Estacionament 3.033 87 2.631 80% 2.420 79%
De documentacié 51 2 - - - -

Automatiques - - - - - -

Altres - - 617 19% 516 17%
Total 3.487 - 3.304 - 3.075 -
N. sancions/habitant 0,15 - 0,14 - 0,12 -

Font: Policia Local de Castellar del Vallés

Les denuncies en moviment representaven un percentatge baix (11,6%) respecte al total
de sancions imposades i, tant en termes relatius com en valors absoluts, el 2014 es
detectava una disminucié d'aquest tipus de denuncies respecte el 2011.

Una bona disciplina sancionadora envers aquelles infraccions que més atempten contra la
seguretat viaria, com son les infraccions en moviment, i que generen situacions de risc
clares, tindra un efecte més directe sobre la prevencié d'accidents que no pas
I'estacionament. Aquest és un objectiu preventiu dins del Pla, i és recomanable que la
situacio a Castellar del Valles evolucioni en aquest sentit.

El pas que conclou el procediment sancionador és la recaptacié de les sancions imposades.
La relacio entre sancions imposades i cobrades és important perqué la sensacid de rigor
en les mesures correctives augmenta i contribueix a una major autodisciplina.

L'any 2022, la recaptacid de les sancions de transit va ser de 208.510€, sobre un total de
multes imposades de 319.303 i un import total de bonificacions (per pagament en periode
voluntari) de fins a 80.054<€. Aixi, el percentatge cobrat efectivament (descomptant les
bonificacions) és d’'un 90,4%, millor que el resultat de I'any 2014, darrera dada coneguda
i on, segons la informacid facilitada aleshores, s'arribava a un 83% del total imposat.

Taula 11. Recaptacié de sancions de transit (2014)

2022
Via de recaptacio

Import (€)
Import total bonificat 80.054
Per via executiva -
Total recaptat 208.510
Total imposat 319.3032
Percentatge de recaptacio efectiva 90,4%

2 Per a les dades de 2022, es facilita Iimport que s’ha arribat a bonificar (80.054€). Si es
calcula aguesta part com a “recaptacio efectiva”, caldria sumar-la al total recaptat per al
calcul del percentatge efectivament cobrat.
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* Font: Policia Local de Castellar del Vallés

Cal contemplar la realitzacid dels controls i la recaptacid per sancions com un procés
complet, un procés efectiu en totes les seves fases. Si la fase final de fer efectives les
sancions no es compleix, es devaluen els efectes que les mesures de control poden obtenir.

7.3. Educacio per a la mobilitat segura

L'educacid per a la mobilitat segura inclou totes aquelles accions i recursos dissenyats
perque les persones desenvolupin les competéncies necessaries per a una mobilitat eficag,
és a dir, sostenible per al medi i segura per a tothom, i t& com a finalitat que la persona
sigui capag d’exercir el seu dret a moure’s per I'espai public respectant la seva salut i la
dels altres.

Un dels objectius que permet assolir 'TEDUMS és millorar la seguretat viaria, a través del
canvi de valors, educacié i aprenentatge de la mobilitat segura. Per tant, és un dels pilars
de la politica preventiva de seguretat viaria, i s’ha de poder oferir per actuar sobre el
comportament de les persones a la via publica.

Es comunicava el 2014 que al municipi s’havia complert amb els objectius de mantenir
I'educacio viaria als centres escolars. Hi havia aleshores una formacié continua dels agents
en materia de seguretat viaria i es preveia continuar incrementant les campanyes
preventives.

Les dades concretes sobre EDUMS eren que en el curs escolar 2013/2014 s’havia dut a
terme activitats als 6 centres escolars que ho havien demanat: El Casal, Col-legi de La
Immaculada, Mestre Pla, Joan Blanquer, Sant Esteve i Bonavista.

L'abast d’aquestes activitats eren un public de fins a 205 alumnes de 4t de primaria,
durant la Setmana de la Mobilitat Sostenible i Segura, dedicant-hi una hora per aula, i amb
200 alumnes de 5é de primaria en temes generals de Seguretat Viaria, dedicant-hi cinc
hores per aula.

7.3.1. Recursos per a la realitzacio d’activitats d’EDUMS

En I'educacio per a la mobilitat segura conflueixen diversos col-lectius d’ambits de treball
molt diversos, perd cal ressaltar el paper dels monitors d’educacid viaria de les policies
locals i del Cos de Mossos d’Esquadra, als que s’han anat sumant altres cossos de
seguretat.

La seva implicacid, demostrada dia a dia, constitueix un suport fonamental en I'educacio i
la sensibilitzacié per a la seguretat viaria i aporten una visid nova, renovant objectius,
continguts i metodologies.

Aquesta visié innovadora també s’ha mostrat en l'ampliacié dels destinataris de les
intervencions, ja que no només treballen amb infants i joves a escoles i instituts, sind que
també col-laboren en la prevencié de riscos laborals dels treballadors de les empreses i en
la sensibilitzacio viaria de la gent gran en centres civics, entre d'altres.
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Cursos de formacio per a I'educacio per a la mobilitat segura

El Servei Catala de Transit i 'Escola de Policia de Catalunya posen en marxa les edicions
de cursos per a monitors i monitores d’'educacié viaria.

A través de la reflexid, I'experimentacio, 'analisi i el treball en grup, els i les participants
poden conéixer técniques i recursos pedagogics i millorar les seves competéncies en
educacid per a la mobilitat segura.

Aquests cursos s’adrecen a membres dels cossos de policia de Catalunya i vigilants
municipals que porten a terme funcions de monitor/a d'educacié viaria.

Parcs d'educacio per a la mobilitat segura

Els parcs d’educacio per a la mobilitat segura sén instal-lacions que reprodueixen situacions
de circulacié amb la finalitat d'educar en la mobilitat segura i que permeten que els infants
i els joves s’enfrontin a situacions similars a les reals en un entorn de risc controlat.

Els escolars aprenen i practiquen comportaments adequats al transit, de forma amena, per
aplicar-los posteriorment a la realitat de la societat. A més d'aquest valor pedagogic,
aquesta activitat té un gran atractiu per als nois i noies.

El Servei Catala de Transit aporta materials i vehicles (bicicletes i ciclomotors) per a la
simulacié dels carrers d'una ciutat i dona consells practics als participants. L'activitat la
duen a terme conjuntament el Servei Catala de Transit i els monitors d'educacié viaria de
les policies que hi prenen part.

Altres activitats

El Servei Catala de Transit disposa de material imprés, dossiers i guies sobre una amplia
diversitat de qliestions relacionades amb la seguretat en el transit: bicicletes, seguretat en
el lleure, material per a formacié de monitors...

Es important que algunes conductes es comencin a treballar en cicles de Primaria, ja que
és molt més efectiu I'arrelament d’aquests bons habits. A més, és molt positiva la iniciacio
en la consciéncia del que suposa la mobilitat i els riscos que aquesta té.

D’altra banda, és clau també que es treballi sobre els joves i adolescents en la fase en qué
estan prop d'incorporar-se o ho acaben de fer al col-lectiu de conductors també per
accentuar la percepcidé i assumpcié de riscos propis i el treball i contacte amb altres
victimes d’accidents resulta impactant, perd també efectiu.
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8. SINTESIDE LA DIAGNOSI

Sintetitzant la diagnosi d'accidentalitat del periode es destaca:

TENDENCIES

L'accidentalitat amb victimes en zona urbana a Castellar del Vallés mostrava una
tendéncia de manteniment durant I'dltim quadrienni, registrant I'any 2021 el nivell
minim de sinistralitat (16 accidents).

Hi ha un creixement d’accidents del 4,8% I'any 2022 respecte a 2019.

La lesivitat greu en la sinistralitat urbana s'incrementa els dos ultims anys del
quadrienni, destacant-se el registre de dues victimes mortals I'any 2022, un
aspecte que incidir prioritariament amb mesures preventives.

Si es compara la sinistralitat del Castellar del Valles amb la mitjana de municipis de
Catalunya similars (d'entre 20.000 i 50.000 habitants), s'observa que el municipi ha
assolit nivells per capita inferiors als del seu grup poblacional.

TIPOLOGIES D'ACCIDENTS

En el periode de referéncia (2019-2022) els accidents més freqlients al llarg del
periode son les col-lisions frontolaterals (35,3%), els atropellaments (18,8%), i els
encalgos (16,5%).

Es produeix un nombre d’atropellaments mitja de 4 atropellaments anuals.
Aqguesta tendéncia situa la taxa per capita d’atropellaments de Castellar del Vallés
per sota la de municipis de volum poblacional similar.

FACTORS DE RISC

El factor de risc principal és la infraccid per errada del conductor (50% dels casos),
seguit per una infraccié d'una norma de circulacié (31,3%).

També es destaca els casos associats a alcohol o a drogues i a una velocitat
inadequada, representant un 4,2% i un 6,3% dels factors de risc, respectivament.
Sobre aquestes causes es pot conduir una accioé preventiva d'ambit municipal.

IMPLICATS

Un 85,7% dels vehicles implicats en accidents amb victimes en zona urbana han
sigut vehicles motoritzats, el 5% bicicletes, i el 9,3%, vianants.

Dins els vehicles motoritzats, el 62,1% han estat turismes o furgonetes, el 17,4%
motocicletes, 1,9% ciclomotors i I',2%, vehicles pesants. Hi ha un 3,1% que es
classifiquen com a altres vehicles

En els accidents greus del periode, els implicats van ser 8 vehicles lleugers, 3
motocicletes, 1 bicicleta i 2 vianants.

PERFIL DELS IMPLICATS

Els grups de poblacié majorment sobrerepresentats sén els homes d’entre 15 i 24
anys i dones d’entre 0 i 14 anys.

El 37,5% de les persones implicades en accidents de transit en zona urbana i
travessera a Castellar del Vallés sén homes i el 62,5% sén dones.
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e Les proporcions, fortament desequilibrada, quan es tracta de persones ferides
conductores trobem un major percentatge d’homes (73,2% homes i 26,8% dones),
en canvi, quan es tracta de passatgers i vianants, trobem major percentatge de
dones (75% i 65% de dones, respectivament).

PERFIL DELS IMPLICATS VULNERABLE

e La poblacié usuaria vulnerable és aquella usuaria de mitjans no motoritzats de la
xarxa viaria (vianants i ciclistes), aixi com conductors de VMP i motoristes
(motocicletes i ciclomotors) i les persones amb discapacitat o amb mobilitat o
orientacio reduida.

e El 35% dels accidents dels Ultims quatre anys tenen entre les seves victimes
persones vulnerables (respecte al mode de transport).

CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA
De la inspeccio ocular es detecta:

e La senyalitzacié vertical a Castellar del Vallés en general és completa i es troba en
general en bon estat de manteniment. Es detecten senyals envellits o deteriorats,
pero es tracta de casos aillats.

e El poble disposa de senyalitzacié horitzontal en la major part del municipi i en el
darrer periode de vigéncia s’han dut a terme forca millores pel que fa al marcatge
viari, a més de noves distribucions de la calgada.

e Quant al control i moderacié de la velocitat, ja es troben forga senyals de limit 30 i
s’han establert zones de convivéncia i de restriccié d'accés o de limitacié
expressament senyalitzat a 20 i a 30 km/h.

¢ S’han dut a terme actuacions de trencament de la velocitat i de compactacio de
cruilles per facilitar la percepcié de qué se circula per un entorn urba on cal
moderar la velocitat.

o S'utilitzen diversos elements de reduccié com coixins berlinesos, bandes
sonores i plataformes elevades, a més de mesures de senyalitzacié per a evitar
sobreamples que indueixin a correr.

e Quant a accessibilitat, el municipi mostra seccions viaries amb un correcte equilibri
de la distribucié de l'espai viari. S’han ampliat voreres en diversos punts i es
denota una tasca continuada per a millorar la qualitat de I'espai viari i d’eliminacié
de barreres arquitectoniques. Per altra banda, el tracat dels passos de vianants és
correcte i s'aplica correctament el criteri de continuitat de les voreres.

e Es detecten en nombrosos entorns mesures implementades per millorar la
visibilitat amb aparcament de motos abans dels passos i orelles que tanquen les
fileres d'estacionament protegint el pas d’aparcament indegut i obstructiu de la
visibilitat.
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BLOC Il-ESTRATEGIA DE SEGURETAT VIARIA

9. OBJECTIUS DE MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA

L'establiment dels objectius del Pla requereix conéixer quin és el marc de treball que s’ha
establert a escala europea i dels estats membres en els proxims anys.

9.1. Objectius supramunicipals de referéncia

9.1.1. Objectius desenvolupament sostenible (ODS) i agenda 2030

Després d'un procés de negociacid posterior a la Cimera del Clima de Rio I'any 2012 i fruit
de l'experiéncia assolida amb els Objectius del Mil-lenni, es van fixar 17 objectius de
desenvolupament sostenible (Sustainable Development Goals — SDG).

Els ODS tenien un caracter universal i havien de guiar I'anomenada Agenda 2030 de les
Nacions Unides aprovada I'any 2015.

Tot i que els ambits i tematiques sdn molt amplis, hi ha un seguit d'objectius que tenen a
veure amb la mobilitat i la seguretat viaria. Amb I'elaboracié i implementacié dels plans
locals de seguretat viaria als municipis, poden treballar en pro d'alguns d'aquests objectius.

S'enumeren tot seguit aquells que hi tenen relacio:

- 3. Salut i benestar: Reduir a la meitat el nombre de morts i lesions
causades per accidents de transit al mén.

- 9. Indudstria, innovaciéo i infraestructures: Desenvolupar
infraestructures fiables, sostenibles, resilients i de qualitat (...) en
suport del desenvolupament economic i el benestar huma, fent
especial incidéncia en l'accés assequible i equitatiu per a tots.

- 11. Ciutats i comunitats sostenibles: 11.2.- D’aqui a 2030,
proporcionar accés a sistemes de transport segurs, assequibles,
accessibles i sostenibles per a tots i millorar la seguretat viaria, en
particular mitjangant l'ampliacié del transport public, prestant
atencid a les necessitats de les persones en situacid de
vulnerabilitat, les dones, els nens, les persones amb discapacitat i
les persones grans.

9.1.2. Politiques de seguretat viaria a la unio europea

La UE ha reafirmat el seu objectiu a llarg termini consistent en avancgar cap a I'objectiu de
zero morts per 2050 («Visid zero»). En ratificar la Declaracié de La Valletta sobre la
seguretat viaria de 9 de marg¢ de 2017, a les conclusions del Consell, els ministres de
Transport de la UE també van establir, per primera vegada, un objectiu per reduir el nombre
de ferits greus: reduir a la meitat el nombre d'aquests a la UE d'aqui a 2030 respecte al
nivell de referencia de 2020.
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Per a avangar cap a aquests objectius, en el paquet de mesures «Europa en moviment» de
maig de 2018, la Comissidé Europea va presentar un nou enfocament de la politica de la
Unié Europea (UE) en matéria de seguretat viaria, al costat d'un pla d'accié a mitja termini.
L'objectiu d'aquest document de treball dels serveis de la Comissié és establir com
s'emporta a la practica aquesta nova politica.

Objectius numeérics

Per a 2030: Reduir a la meitat el nombre de morts a la UE respecte a 2020.
Per a 2030: Reduir a la meitat el nombre de ferits greus a la UE respecte a 2020.
Per a 2050: Zero morts en accidents de transit.

Objectius Estratégics

La mentalitat de I'objectiu «Visié Zero» ha d'arrelar més del que ho ha fet fins ara,
tant entre els responsables politics com en la societat en general.

Aplicar el «Sistema Segur» a escala de la UE.

Afrontar noves tendéncies, com el creixent fenomen de les distraccions causades
per dispositius mobils. Alguns avangos tecnologics, en els ambits de Ia
connectivitat i I'automatitzacid, generaran en el futur noves oportunitats en mateéria
de seguretat viaria en reduir el paper dels errors humans. No obstant aix0, les noves
maquines encara no son tan bones com els seus homolegs humans i, en la fase de
transicid, estan sorgint nous riscos.

L'automatitzacio, a més de I'economia col-laborativa i la constant evolucio de noves
formes de mobilitat personal també ofereixen noves oportunitats per a lluitar contra
la congestio del transit, especialment en zones urbanes. Si bé aquestes opcions de
transport sén interessants i més respectuoses amb el medi ambient, també hem de
garantir que siguin segures.

Els pobles i ciutats en particular estan ben posicionats per a desenvolupar les
sinergies entre mesures de seguretat i sostenibilitat: per exemple, un menor us de
cotxes a les ciutats combinat amb uns entorns més segurs per a vianantsi ciclistes
reduira les emissions de CO,, millorara la qualitat de l'aire, disminuira la congestio
del transit i ajudara a crear una poblacié més activa i sana.

Permetre un accés a la mobilitat segura i assequible a tots els membres de la
societat, en particular a les persones amb discapacitat i a les persones grans, aixi
com prestar més atencié als aspectes de génere de la seguretat viaria.

Linies d'Accio: 4 Ambits d'Intervencié (dins de I'enfocament de SISTEMA SEGUR):

Infraestructures: Carreteres i vorals segurs. Avaluacié per mitja del programa
EuroRAP.

Vehicles segurs: Innovacions en la tecnologia dels vehicles.

Us segur de les carreteres: Velocitat, alcohol i drogues, distraccions, sistemes de
seguretat, retencid i proteccié.

Rapidesa i eficacia de la resposta d'emergéncia.
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9.1.3. Politiques al'estat Espanyol

Estrategia de Seguridad Vial 2030

En linia amb els objectius de Nacions Unides i la Unidé Europea, I'Estratégia de Seguretat
Viaria 2030 es fixa com a horitzé la reduccié en un 50% el nombre de persones mortes i
ferides greus en sinistres viaris respecte a les xifres de 2019, any en qué van morir 1.755
persones, 8.613 van resultar ferides greus i 130.000 ferides lleus. Aquestes xifres
representen una taxa de 37 morts per milié d'habitants, per sota de la mitjana de la Unié
Europea que esta en 51 morts.

Dins de les activitats rellevants que s'han realitzat durant els anys 2020 i 2021 en matéria
de seguretat viaria, destaca la reduccié de la velocitat a 30 quildbmetres per hora en carrers
d'un unic carril de circulacié a les ciutats; la reforma de la Llei de Transit i Seguretat Viaria
gue ha entrat en vigor el 21 de marg del 2022; la regulacié dels vehicles de mobilitat
personal i el seu manual de caracteristiques técniques, el nou senyal de presenyalitzacio
de perill V-16 o el nou titol de Técnic Superior en Mobilitat Segura i Sostenible de Formacid
Professional, entre altres.

9.1.4. Politiques a Catalunya

Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible 2021-2030

El Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible és l'acord amb el qual Govern,
diputacions, mén local i societat civil i econdmica es comprometen a col-laborar i sumar
sinergies per construir una resposta de pais als reptes de la mobilitat segura, sostenible,
saludable i connectada en linia amb els objectius de la Unié Europea, tant pel que fa a la
Visié Zero com a la lluita contra el canvi climatic i tots aquells efectes nocius derivats de la
mobilitat.

L'objecte i la visié del document de bases del Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i
Sostenible és garantir la transicié cap a una mobilitat segura, sostenible, compromesa amb
la lluita contra el canvi climatic i la millora de la qualitat de l'aire, saludable, connectada i
automatitzada que permeti la consecucié I'any 2050 d’'un escenari de Visié Zero, sense
victimes mortals i sense ferits greus amb sequieles de per vida.

Els objectius estratégics que es plantegen son els seglients:

- Reduir el 50% les victimes mortals I'any 2030 respecte del 2020.

- Assolir la Visid Zero I'any 2050 en conductors i conductores que compleixin la
normativa i utilitzin correctament els sistemes de seguretat circulant per carreteres
d’alt estandard de qualitat.

- Promoure una mobilitat més sostenible, saludable, connectada i autonoma.

- Millorar la qualitat de l'aire.

El desplegament del Pacte consta de 6 eixos:

- Eix 1. Repensar I'espai public cap a una mobilitat més sostenible.
- Eix 2. Adaptar les politiques de seguretat viaria a les noves caracteristiques de
l'accidentalitat.
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- Eix 3. Crear una estratégia sensibilitzadora i educativa per tal d'involucrar tota la
societat.

- Eix 4. Desenvolupar un espai de cooperacio estratégica entre els sectors implicats
en la mobilitat intel-ligent.

- Eix 5. Establir els objectius estrategics per a les infraestructures respecte als nous
sistemes de mobilitat.

- Eix 6. Desplegar l'estructura necessaria per a la gestié del canvi.

El desenvolupament d’aquests eixos, classificats per subeixos i amb indicacié dels agents
implicats, especificats en el Pacte, es concreta en el Pla de seguretat viaria 2021-2023, de
caracter triennal.

Pla de seguretat viaria 2021-2023

Els objectius del Pla de seguretat viaria 2021-2023 estan en consonancia amb els objectius
en I'ambit mundial i en I'ambit europeu especificats, quant a la reduccié de les victimes
mortals i ferides greus per a sinistres viaris i en I'ambit catala en linia amb els objectius del
Pacte nacional per a la mobilitat segura i sostenible 2021-2030, que estableix com a
objectiu de seguretat viaria una reduccio del 50% de les victimes mortals el 2030 respecte
al 2020.

En coheréncia amb aquest objectiu, el Pla de seguretat viaria 2021-2023 estableix com a
objectiu general aconseguir I'any 2023 una reduccié del 15% de les victimes mortals en
relacié amb I'any 2021. Igualment, es vol incidir en politiques de seguretat viaria adrecades
als col-lectius més vulnerables de la mobilitat, motiu pel qual s'estableixen els objectius
especifics seglients:

- Reduccio del 12% de les victimes ferides greus.

- Reduccio del 18% dels infants morts.

- Reduccié del 12% de les victimes mortals per atropellament.

- Reduccio del 6% de les victimes mortals i ferides greus ciclistes.

- Reduccié del 3% de les victimes mortals en gent gran.

- Reduccio del 6% de les victimes mortals i ferides greus motoristes.

- Reduccié del 6% de les victimes mortals i ferides greus en sinistres viaris durant la
jornada laboral i en anar i tornar de la feina.

R 58 ) AL f <

° — :\" s,
IﬁrI'CI L 86



Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Valles 2024-2027

9.2. Objectius del Pla Local de Seguretat viaria de Castellar del
Valles 2024/27

En aquest marc normatiu es plantegen els nous objectius de seguretat viaria per al municipi
de Castellar del Vallés, pel periode 2024-2027.

Es planteja I'objectiu principal del Pla local de seguretat viaria 2024-2027 de reduir un 25%
els accidents amb victimes en zona urbana I'any 2027 respecte les xifres de 2022. Aixo
suposaria passar dels 22 accidents (2022) a no més de 17 (2027).

Les politiques de seguretat viaria municipal a llarg termini també han de contemplar
I'objectiu europeu de la visié 0 'any 2050: zero morts i zero ferits greus amb sequieles per
tota la vida causats en accidents de transit. Aixi, s'inclou com a objectiu del Pla reduir a
zero el nombre de victimes greus i mortals en zona urbana en I'horitzé del Pla.

Figura 34. Objectiu de reduccié d’accidentalitat amb victimes, PLSV 2024-2027 de Castellar del
Valles
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9.3. Mesures per I'assoliment d’objectius

L'assoliment dels objectius plantejats en aquest document implica el desenvolupament de
mesures diverses en la millora de la seguretat viaria urbana.

L'accidentalitat és un problema complex on intervenen multitud de factors. La necessitat
d'estructurar el problema redueix aquests factors a quatre: la persona, el vehicle, la via i la
gestio de la mobilitat que es fa en cada cas.

Per a solucionar el problema, reconeixent la seva complexitat, cal utilitzar tots els recursos
i mesures a disposicid. Cal assumir laidea que en seguretat viaria els efectes d'una actuacid
es poden valorar en termes numerics, pero que cap mesura, per petit que sigui l'efecte, és
menyspreable.

En I'ambit local aguesta idea és fonamental perqué es té un contacte directe i molt
immediat amb els problemes i les seves consequliéncies. En I'ambit municipal és encara més
facil comprovar com mesures de poca envergadura economica resulten en beneficis ben
percebuts pels ciutadans. Aixi, a I'hora de plantejar solucions s'han de considerar totes les
mesures a l'abast, les més costoses i també les més simples; les més concretes i les que
tenen a veure amb la percepcié o el comportament del conductor. Totes elles sén part
d'aquest fenomen complex que és 'accidentalitat en el transit.

La resolucié de les problematiques de seguretat viaria s'ha de treballar a dos nivells: en
primer lloc, actuant en aquells entorns concentradors d'accidents, on es requereix una
actuaciod concreta; i, en segon lloc, amb mesures correctores i preventives generalitzades
a tot I'ambit municipal, aplicant bones practiques en seguretat viaria.
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10. ACTUACIONS EN ENTORNS CONFLICTIUS EN ZONA URBANA

De la distribucio dels accidents del periode de vigéncia del Pla s'observa que:

- Les mesures proposades en els trams i punt tractats al Pla 2018-2021 han tingut
un grau mitja-alt d'implantacio.

- Romanen disfuncions que poden representar riscs futurs, que s'han tractat en
apartats anteriors, orientant l'accié en aquests entorns. Es recomana continuar
actuant en aquests entorns, junt amb els nous que es tracta a continuacio.

Amb la localitzacio dels accidents 2019-2022 sobre el mapa de la xarxa viaria urbana del
Castellar del Vallés es realitza la nova seleccié de Punts i Trams de Concentracid
d'Accidents, com s'ha explicat, que inclou:

- PCA1.- Rotonda Dona Acollidora

- PCA 2.- Interseccié de ronda de Tolosa amb el carrer d'lIrlanda

- PCA 3.- Interseccio dels carrers de la Garrotxa i el carrer de la Segarra

- PCA 4.- Interseccid de la carretera B-124 amb el carrer de Can Turuguet

- Altres entorns: A.- Cruilla dels carrers del Doctor Pujol i de Francesc Layret

Figura 35. Mapa de punts estudiats en aquest Pla
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Taula 12. Accidentalitat als entorns estudiats i comparacié amb I'accidentalitat total de Castellar del
Valles (2019-2022).

Accidents
Tram o punt amb victimes Victimes
(2019-2022)

PCA 1.- Rotonda Dona Acollidora 4
PCA 2.- Interseccié de ronda de Tolosa amb el carrer d’Irlanda 2
PCA 3.- Intersecci6 dels carrers de la Garrotxa i de la Segarra 3 3
PCA 4.- Intersecci6 de la carretera B-124 amb el carrer de Can

3 4 (1 mort)
Turuguet
Altres entorns: A.- Cruilla del carrer del Doctor Pujol amb el carrer 0 0
de Francesc Layret
Total punts i trams PLSV 2024-2027 12 13
Punts i trams PLSV-2016-2019 (Tram carrer d’Osona) 2 2
Total accidents i victimes en punts d’actuacié dels plans 14 15
Total municipi 85 96
% sobre el total accidents i victimes al municipi 16,5% 15,6%

Com ja s’ha esmentat, hi ha actuacions implementades al carrer de Barcelonai caldra veure
si resolen els accidents registrats al periode observat al Pla i, a més, esta previst dur a
terme actuacions al tram proper a la zona de la Masia de Can Brunet que pot resoldre part
de l'accidentalitat en el tram.

Es realitza a continuacid la inspeccidé de seguretat en aquests entorns, i les recomanacions
d’actuacions alla on es detectin disfuncions. Els PCA incorporen dibuixos orientatius de les
propostes, que no arriben, perd, al detall del projecte executiu.

El municipi ha de preveure una partida anual en els seus pressupostos per a I'execucié de
les mesures previstes, aixi com establir un calendari. Aquesta pot prioritzar I'execucié de
mesures en entorns en funcié del volum d’accidents anuals, aixi com altres factors com la
presencia d’'entorns sensibles propers o itineraris escolars. Aixi mateix, les propostes
poden ser executades a curt termini amb urbanisme tactic, i a mig termini, amb obra civil.
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PCA 1. Rotonda de la Dona Acollidora

Accidentalitat amb victimes

Nombre d’accidents N. victimes
Codi 2019 2020 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
PCA1 1 1 2 0 4 4 0 0
Tipologia d'accident Total Lleus Greus Morts
Col-lisié frontolateral 1 1 0 0
Col-lisié en cua 2 2 0 0
Xoc contra element 1 1 0 0

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

S’ha examinat la rotonda, punt d’entrada al municipi pel nord amb la C-1415a, que ve des
de Sentmenat. Es una rotonda de 28 metres de diametre exterior i una anella de circulacié
de gairebé 9 metres d’ample i amb 5 ramals.

Tots els ramals amb doble sentit de circulacié i un d’ells, amb un carril lateral que també
aboca transit desemboca a la rotonda en paral-lel amb el carri central (ronda de Llevant).

e No hi ha marques de separacié de carrils dins de l'anella; aixi, 'ample efectiu
disponible per a la circulacié és de més de 8 metres d'ample, el que pot provocar
desplagaments laterals i velocitats de transit interior inadequades.

e L'entrada del ramal de ronda Cosidor és doble, cap al centre per carretera de
Sentmenat i un segon cap a linterior de la rotonda. Aquest segon queda molt a
sobre del punt de creuament amb els vehicles que surten de la rotonda cap al
centre. Es genera conflicte entre els que entren per aquest ramal (ronda Cosidor) i
els que surten de la rotonda cap a la carretera de Sentmenat, en direccié centre.

e Faalguntemps es va disposar en aquesta anella interior una parada d’autobus i, tot
i que la parada ha estat traslladada fora del giratori, romanen marques viaries a
I'interior del carril de circulacio.

Fotografies de I'entorn

Imatge 134. Accés venint de Sentmenat. Imatge 135. Ramal de ronda del Cosidor.
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Imatge 136. Carril dret a la ronda del Cosidor,  Imatge 137. Baixada de la ronda del Cosidor,
per anar cap al centre del municipi. amb dos carrils.

Imatge 138. Ramal de la ronda de Llevant. Imatge 139. Vista del lateral de la ronda de
Vista en sentit cap a Sabadell. Llevant i de la parada de bus entre el lateral i el
central. La zona de servei és pel carril central.

Imatge 140. Entrada des de la ronda de Imatge 141.  Vegeu l'anella amb tot lample
Llevant. Vegeu la proximitat del ramal lateral. disponible. Indueix a velocitats interiors
inadequades i a desplagaments laterals.

° — .Q“ "“
Iﬁrl' S’ 92



Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Valles 2024-2027

Imatge 142.  Vegeu el sobreample del carril de  Imatge 143. Marques residuals de l'antiga
clrculacio. Més facil d'apreciar amb la parada, ara al ramal de la ronda de Llevant,
presencia d'un vehicle a l'anella. fora de l'anéella.

Proposta d’actuacio

o Es proposa l'aplicacio de mesures de marcatge viari i, si cal, en el futur també
amb abalisament per a reduir 'amplada de I'anella a 6 metres i guiar el transit
interior, tot forgant velocitats més moderades dins de la rotonda. Els zebrats a
I'anella s’aplicaran a l'interior del carril, a tocar de [l'illot central reduint 'ample de
circulacio.

e Enl'exterior de I'anella, es proposa laimplantacio d'un carril bicicleta per atendre
la demanda existent i crear un espai segur per a aquests usuaris vulnerables.

e Igualment es proposen mesures de zebrat entre ramals que evitin entrades i
sortides rapides a/des de I'anella interior.

e Atenent a la informacié facilitada sobre una possibilitat de canvi d'ordenacid, tot i
la situacié actual de doble sentit de circulacio, es grafia la Ronda del Cosidor amb
un sol sentit (baixada cap a la rotonda). Atenent a una hipotesi d’ordenacié futura,
es modifica també aixd la configuracié de 'actual accés a la rotonda i també del gir
cap a l'entrada al centre, que desapareixeria. Aquest ramal quedaria amb un sol
carril d'accés.

e Cal esborrar les marques viaries de la parada d'autobus i aplicar les noves de carril
bicicleta.

e Amb el nous zebrat caldra definir novament les linies de detencio (cediu el pas) als
diversos ramals. Es mostren al grafic de proposta.

Respecte la preséncia d'un carril lateral, si bé no sén desitjables situacions d’accessos per
ramals paral-lels, per la manca de visibilitat abans de la incorporacid, no es plantegen
canvis, doncs es tracta d'un volum de transit relativament baix el que circula pel lateral i
també pel fet que els habitatges (amb sortides de garatge privat) arriben fins al final del
carrer en l'exterior de I'anella. Es manté com esta actualment per no generar dificultats als
principals usuaris que sén els residents en el grup d’habitatges del final de la ronda de
Llevant.
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Esquema d’actuacio

01_ s‘"’a
In r s

94




Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Valles 2024-2027

PCA 2. Interseccio de ronda de Tolosa amb el carrer d'Irlanda

Nombre d’accidents N. victimes
Codi 2019 2020 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
PCA 2 0 1 1 0 2 2 0 0
Tipologia d'accident Total Lleus Greus Morts
Col-lisié en cua 1 1 0 0
Altres tipus 1 1 0 0

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

Es tracta d'una interseccid de 4 ramals perd no perfectament alineats en creu: si que té
continuitat la ronda de Tolosa, perd no aixi el carrer d’Irlanda i el cami de Can Casamada.

Tant al nord com al sud de la cruilla hi ha dues rotondes a una distancia aproximada de
200-220 metres, una distancia que permetria tancar els girs a I'esquerra obligant a anar a
les rotondes a fer els canvis de sentit. Aquesta ordenacié evitaria punts de conflicte i riscos.

A la cruilla s'observa:

e La gran obertura del carrer d’Irlanda des de la ronda de Tolosa, el que xoca amb la
presencia del carril bicicleta, el qual queda enmig del gir. El problema no és la
preséncia del carril, siné la tendéncia que hi ha a entrar amb una certa velocitat de
gir al carrer. Cal recordar que un dels accidents frequents relacionats amb
bicicletes té a veure amb gris de vehicles a la dreta amb carrils bicicleta paral-lels.
El problema sol estar en la manca d’habit dels conductors d’atendre la possible
presencia de ciclistes que vulguin continuar recte.

e Si bé aquesta és una disfuncid, cal dir que I'inic accident on es coneix el tipus és
de col:lisié en cua. Probablement, la velocitat en la ronda tingui algun paper com a
causa de l'accident. Hi ha semaforitzacié en la cruilla.

e Sique sembla rellevant remarcar també que tot i estar senyalitzat el carril bicicleta
i la zona del carril per passar d'un costat a I'altre de la ronda de Tolosa, la pintura
esta forca esborrada.

e No s’ha pintat la zona de transicio del carril a través del carrer d'lIrlanda. Hi ha el pas
de vianants, perd no el carril clarament marcat.

e Es disposa de carrils de gir a 'esquerra en tots dos sentits de la ronda de Tolosa i,
a més, sortint del Cami de Can Casamada es permet (0o no s’ha prohibit) la
incorporacio a la ronda en sentit cap a Sabadell.
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Zona entre
linies d’estop
de carrils de gir

Zona de transicio
del carril bici

Fotografies de I'entorn

Imatge 144. Aproximacio a la cruilla des del Imatge 145. Zona per travessar la ronda a peu
nord. i en bici.

o — s‘ "“
Iﬁrr L 96




Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Valles 2024-2027

Imatge 146. Semafor i zona de gir cap al Imatge 147. Zona de transicio del carril bici
carrer d’lrlanda. sobre el carrer d’lrlanda.

Imatge 148. Vista de la seccio del carrer
drlanda.

Proposta d’'actuacio

Caldria tancar amb orella la cantonada nord del carrer d’Irlanda amb la ronda.
Aquest tancament de radi, a més de forgar l'alentiment del gir i la presa en
consideracidé de possibles ciclistes, acolliria la zona d’estacionament del carrer
d’Irlanda.

Es proposa pintar catifa vermella la zona de transicié del carril bicicleta des de
I'actual zona de quadricula fins a la continuacié del carril passat el carrer
d’Irlanda en sentit cap a Sabadell.

Reforgar amb senyal vertical P-22 de perill ciclistes per advertir de la preséncia del
carril bicicleta a la dreta del carril de circulacid de cotxes.

Al carrer d’Irlanda, caldra prohibir I'estacionament al costat sud del carrer, on hi ha
habitatges unifamiliars i entrades de garatge i passar tot I'estacionament al costat
oposat (nord) i adoptant la modalitat de semibateria inversa.

Cal repintar les marques a tota la cruilla i també definir els espais a la calgada al
carrer d’'Irlanda.
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Opcionalment:

e es podria instal-lar un senyal de direccié obligatdria a la dreta sortint de Can
Casamada, forgant anar a la rotonda amb el carrer de Prat de la Riba per a fer el
canvi de sentit.

e Es podria suprimir un dels dos girs a I'esquerra per poder avangar la linia d'estop
del gir que es mantingui marcant aquesta més a prop del ramal que correspongui.
Totes dues zones de detencié queden lluny del carrer cap al qual es vol girar i
consequentment, queda un espai central entre carrils de gir que és territori no
definit.

Esquema d’actuacio
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PCA 3. Interseccio dels carrers de la Garrotxai el carrer de la Segarra

Nombre d’accidents N. victimes
Codi 2019 2020 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
PCA 3 0 2 1 0 3 3 0 0
Tipologia d'accident Total Lleus Greus Morts
Col-lisi¢ frontolateral 1 1 0 0
Col-lisié en cua 1 1 0 0
Atropellament 1 1 0 0

Descripcio i disfuncions de seguretat observades i imatge aéria

Aquesta és una interseccid en creu en plena zona industrial, amb forga preséncia de
vehicles de gran tonatge i, sovint, amb remolcs que demanen radis de gir molt amples. Dels
3 accidents registrats, hi ha una col-lisié frontolateral i un atropellament, tots ells amb ferits
lleus. Les caracteristiques que poden haver estat causants son:

e Radis de gir amples i manca de compacitat de la cruilla, el que pot induir a velocitats
inadequades, sobretot a I'eix del carrer de la Garrotxa.

e Els passos de vianants estan allunyats de la linia entre voreres, fet que pot provocar
bé que els conductors troben els vianants al pas de manera sobtada i sense capacitat
de reaccié per a frenar, o bé que els vianants travessin fora del pas (recte entre
voreres) i resulti inesperat per als conductors que inicien el gir.

e Les orelles tenen un ample de 2 metres, pero els vehicles aparcats en bateria superen
aquesta amplada i desplacen el tragat dels que travessen la cruilla. Aixi, les linies de
detencid queden enretirades de la zona de visibilitat que marquen els vehicles
aparcats.

e També es dona velocitat pel tragat recte de I'eix de carrer de la Garrotxa, amb prioritat
respecte a carrer de la Segarra.

Imatge 149. Vista aéeria de la cruilla

Vegeu les marques del
tragat, la zona que ocupen
els vehicles aparcats del
carrer de la Garrotxa.
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Fotografies de I'entorn

Imatge 150. Tragat recte del tram previ a la Imatge 151.  Vista de /a cruilla. A la dreta,
cruilla. Carrer de garrotxa. vegeu la diferencia de les marques
d‘aparcament respecte l'orella i el pas.

Imatge 152. Vegeu la linia de detencid i I'espai  Imatge 153. Radis de gir oberts i trencament
que ocupa l'estacionament en bateria. ditinerari a peu pel pas allunyat.

Imatge 154. Espal central de la cruilla, massa  Imatge 155. Marques de l'estop gairebé
obert per labsencia de marques viaries. esborrades.
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Imatge 156. Vista de l'aproximacio per carrer
de la Seqgarra. Distancia del pas de l'alineacio de
voreres de Garrotxa.
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Proposta d’'actuacio

e Tenint en compte las tipologia dels vehicles que han de circular, es proposa definir
amb marques viaries aquesta zona de tragat per tal que inclogui I'area que ocupen
els vehicles aparcats. Aquestes marques permetran els girs, perd combaten la visié
de carrils excessivament amples que indueixen a correr.

e Cal també desplagar els passos de vianants, portant-los a la zona de continuitat
entre voreres. Aquesta mesura facilita la continuitat d'itineraris per vorera, dona
espai de proteccié al vianant, fa visibles als vianants des del ramal des del que es
gira i ajuda a compactar la cruilla.

e Caldratambé desplacar la linia de detencid dels estops dels vehicles que surten de
carrer de la Segarra.

¢ Com a refor¢ d’'aquestes mesures, es proposa la instal-lacié de coixins berlinesos
per a reduir la velocitat. Aquest element no afecta els vehicles pesants, ja que la
distancia entre eixos és superior a 'amplada dels coixins. Es recomana d’establir
coixins pavimentats o de formigd, no modulars o de cautxu (vegeu grafic de la
proposta).

Imatge 157. Coixi berlines pavimentat, no modular.
Exemple de Sant Cugat del Valles
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Esquema d’actuacio
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PCA 4. Interseccio de la carretera B-124 amb el carrer de Can Turuguet

Nombre d’accidents N. victimes
Codi 2019 2020 2021 2022 Suma Lleus Greus Morts
PCA 4 0 0 0 3 3 3 0 1
Tipologia d'accident Total Lleus Greus Morts
Col-lisi¢ frontolateral 3 3 0 1

Descripcio i disfuncions de seguretat observades i imatge aéria de la situacio actual

Una cruilla especialment sensible, ja que implica la carretera B-124 en zona ja periurbana.
Malgrat ser de titularitat supramunicipal es planteja preocupacié des del municipi per la
seva afectacioé envers la seguretat urbana i 'entorn forga urbanitzat que I'envolta

Els factors que generen risc en aquest punt sén les velocitats que es desenvolupen a la
carretera, els quals dificulten les incorporacions, especialment en senti cap al centre urba
des del carrer de Can Turuguet, junt a I'establiment de restauracio.

A més, el pas irregulars de vehicles des del carrer d’ltalia ja sigui per a incorporar-se a la
B-124 en sentit centre com, el moviment més perillds, per anar a carrer de Can Turuguet o
a la B-124 en sentit cap a Sabadell. Aquests moviments estan prohibits.

Una altra disfuncié és que I'aproximacid a la cruilla venint des del centre urba és molt oberta
i permet entrades a carrer de Can Turuguet molt rapides. Aix0 pot crear conflictes amb
vehicles que estiguin sortint de I'estacionament adjunt a I'establiment de restauracié.

Cal remarcar que els conductors que surten des del carrer d'ltalia, aixi com els que surten
del carrer de Can Turuget troben senyal R-400a, de sentit obligatori a la dreta, les marques
de separacio dels carrils enfront (sobre la B-124) sén discontinus i es pot portar a confusiés.

Imatge 158. Vista aeria de la cruilla

3 La foto aéria mostra linia continua de separacio de sentits de circulacié a la B-124, pero
no és actualitzada. La seva utilitat és per mostrar la geometria del punt. Les fotografies de
la pagina seglient corresponen a les dates del treball de camp de finals d'octubre de 2023
i, per tant, les més actuals
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Fotografies de I'entorn

Imatge 159. Vegeu tragat recte de la B-124, Imatge 160. Sortida del carrer d'ltalia a la
ramal sud. carretera B-124.

¥

Imatge 161. Senyals de direccio obligatoriaa  Imatge 162. Linia discontinua davant de les
/a dreta. sortides d'ltalia i carrer de Can Turuguet.

Imatge 163. Vehicle travessant des d'ltalia a la zona del restaurant, a carrer de Can Turuguet
durant l'observacio i treball de camp.
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Proposta d’'actuacio

Es van valorar dues alternatives inicialment i de les quals es mostren els grafics:

1. lordenacié del punt tot mantenint I'estructura i afegint un element fisic per
impossibilitar el pas del costat est cap a la zona del carrer de Can Turuguet;
2. amb l'establiment d’'una rotonda tot connectant amb el ramal del carrer d'ltalia.

Alternativa inicial 1 Alternativa inicial 2

Es comunica als redactors que la zona esta pendent d’'un desenvolupament urbanistic i que
els promotors han desenvolupat una solucid també de giratori. A la vista d’aquesta
proposta, els redactors entenen que la solucid, sense ser idéntica a la presentada
inicialment, dona resposta a les deficiéncies de la situacié actual i que, per tant, s'adopta
com a proposta per al punt en estudi.

Respecte aquesta proposta, sols caldria afegir que seria bo que les entrades des del tronc
de la carretera B-124 tinguessin una orientacié major cap al centre de l'illot central per a
forgar la reduccié de la velocitat de transit per la rotonda.

Aquesta reduccié efectiva de la velocitat facilitara els moviments des de I'accés pel lateral
del carrer d'ltalia. Cal tenir present que la proximitat entre ramals és un dels factors que
pot dificultar la fluidesa en tots els ramals: la proximitat o els carrils gairebé paral-lels creen
dificultats en la pressa de decisid dels conductors d’accedir a la rotonda davant la
preséncia de vehicles en altres ramals. A major velocitat d’entrada, majors dificultats per
accedir-hi per la manca de temps d'incorporacié.

Per la resta, aquest disseny, com s’ha dit, resol els accessos irregulars actuals d’'un costat
a l'oposat (est-oest).

° — é“ "“
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Esquema de la solucioé adoptada
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Entorn: A.- Cruilla del carrer del Doctor Pujol amb el carrer de Francesc
Layret

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

Si bé aquest punt no presenta accidents en el registre 2019-2022, si que s’ha manifestat
una certa preocupacid per les condicions que presenta. Contribueixen a aquesta
preocupacié el fet que es troba prop de I'escola Emili Carles Tolra i, per tant, és facil que hi
hagi transit a peu d'infants i acompanyants.

La configuracié urbanistica i 'ordenacié contribueixen a la percepcio de risc:

e Si bé el pas de vianants elevat va resoldre els problemes de velocitat en
I'aproximacid, la pintura de les marques esta forga esborrada i el ressol pot fer que
no sigui evident la necessitat de reduir la velocitat.

e Les voreres de Doctor Pujol, amb un ample aproximat d'1,3-1,4 metres no donen
massa marge per tal que els vehicles que surten del ramal de Francesc Layret
avancin prou per veure si s'acosten vehicles des del costat esquerre (des de la B-
124)ila sortida, tot i I'estop, resulta arriscada. La velocitat empitjora les condicions.

e El carrer de Francesc Layret disposa de sols una vorera el que fa que el pas de
vianants que el travessa faci la seva funcié només de forma parcial, connectant
amb la vorera de Doctor Pujol; I'altra part del pas va a parar just davant del mur de
I'edifici de la cantonada. En el ramal nord de Francesc Layret, és freqlient trobar
vehicles aparcats que envaeixen, encara que sigui parcialment, la zona de pas.

e Encara que al ramal de Francesc Layret sud hi ha I'estop, seria bo millorar la
visibilitat entre conductor i vianant al pas; actualment hi ha aparcament fins ben bé
on comengca el pas de vianants i la visibilitat no és bona.

Fotografies de I'entorn

Imatge 164. Tram previ a la cruilla per Doctor — Imatge 165. Vista de /a cruilla (oposada a
Pujol. lanterior).
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Imatge 166. Tram posterior per Doctor Pujol. Imatge 167. Aproximacio per F. Layret (sud)

Imatge 168. Vegeu la vorera “testimonial”, no  Imatge 169. Pas de vianants i tram posterior a
practicable de Francesc Layret. la cruilla per Francesc Layret.

Proposta d’actuacio

Es proposa elevar tota la interseccid i aplicar coloracio del paviment per a fer-ho
més evident i forcar la reduccio de la velocitat en la cruilla.

Aquesta plataforma de tota la cruilla evitara també les invasions de vehicles de la
zona de pas dels vianants.

Al ramal sud, establir aparcament de motos o dues jardineres per a evitar
'aparcament de cotxes just abans de la zona de pas (5 m. anteriors a la zona de pas).
Atenent a que la zona es troba dins I'area d'influéncia d'un centre escolar, seria molt
convenient adoptar una mesura similar tot elevant el pas de vianants a l'inici del
carrer (primera de les dues imatges a continuacid), en la cruilla amb la carretera B-
124 i el carrer de Doctor Portabella. Val la pena remarcar que el pas de vianants que
travessa Doctor Portabella ja es troba elevat (és el pas de vianants amb la pilona
retractil que es mostra a la segona de les seglients imatges).
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Imatge 170. Pas de vianants entrant al carrer Imatge 171. Pas elevat existent a l'entrada
des de la B-124. de carrer del Doctor Portabeélla.

A mig-llarg termini:

e En el tram de carrer més proxim a Doctor Vergés es disposa de 9,5 metres d'ample
entre fagcanes, amb una vorera d'1,8 metres (costat est). Aqui es disposa d’'una plaga
(costat oest del carrer).

Si esta previst en l'ordenacio urbanistica una alineacid similar a aquesta, es recomanaria
una calgada de 3,2, una filera d’estacionament i la resta de I'ample, destinada a voreres.

Mentre no es desenvolupi aquesta urbanitzacio, caldria reduir 'ample actual de la calgada
(de 4 metres) tot ampliant 'ample de la filera d’estacionament a 2,3 metres quan es facin
treballs de reposicio de pintura.

Esquema d’actuacio
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Entorn: B.- Zona d'accés a garatge i itinerari escolar al carrer de la

Virreina

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

Des de I'Ajuntament es plantegen dubtes sobre la seguretat d’'un punt sovintejat per
escolars, de cami al centre educatiu El Casal.

El punt suposadament critic és la cantonada del carrer de la Virreina amb la ronda Cosidor,
doncs conflueixen un accés a garatge privat i un pas de vianants.-

Revisant el punt es troba:

e Un pas de vianants sobre el carrer de la Virreina, pero, en lloc de seguir el tragat
entre voreres de la ronda del Cosidor, esta orientat cap a linterior del carrer,
coincidint amb el tragat i el punt d’entrada dels parquings subterranis de la finca.

e El pas de vianants sobre la ronda Cosidor mostra, aquest si, un bon emplagament.

e L'obertura del radi de gir de ronda del Cosidor al carrer de la Virreina és molt obert
i afavoreix girs rapids que poden provocar atropellaments en el pas.

e El pas de vianants sobre el carrer de Caldes també queda endins: s’ha tragat
seguint la part de la vorera més propera a la fagana de I'edifici. Cal dir que, just
després del parterre de I'enjardinament, I'espai per anar a peu s’obre fins al limit de
la vorera amb la calgada (vegeu la imatge aéria a continuacid).

Imatge 172. Vista aeria de la cruilla i tragats (actuals i desitjables)
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Fotografies de I'entorn

Imatge 173. Vegeu tragat del pas sobre el Imatge 174. Separacio del pas respecte
carrer Virreina (font: Intra). litinerari natural a peu (font:
www.google.com).
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Proposta d’'actuacio

Quant a la coincidéncia d’'un accés a parquing amb un pas de vianants, cal dir que no ha de
ser un problema necessariament si bé és desitjable que els itineraris estiguin diferenciats.
De fet, algun cas assimilable esta contemplat al Codi d’Accessibilitat de Catalunya en
accessos/sortides de vies compartides (zones de prioritat de vianants) doncs el tragat l0gic
d'un pas a la sortida d'una via de prioritat per a vianants seria recte cap a l'altra banda del
carrer.

Imatge 175. Exemple alie a Castellar d’una sortida de carrer compartit amb pas de vianants.
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Imatge 176. Imatge parcial de la fitxa 1.1.2. (Iltinerari mixt de vianants i vehicles adaptat). Annex
71 Normes d’Accessibilitat Urbanistica. Codi d’Accessibilitat de Catalunya. L'exemple mostra
parcialment un pas de vianants a la sortida del carrer mix.
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Aixi, tot i que no hi ha d’haver conflicte es proposa una mesura que resoldria aquesta
coincidéncia i, a més, milloraria el tracat dels itineraris a peu:

o Tracar els passos de vianants en les linies més directes entre les voreres que
connecten tant per travessar el carrer de la Virreina com el carrer de Caldes (fletxes
verdes a laimatge).

e Esrecomana establir un zebrat que tanqui el radi de gir des de la ronda Cosidor cap
a Virreina per a evitar girs rapids.

e Addicionalment, es podria pintar en la ronda Cosidor els mateixos senyals que s’han
pintat prop de les zones escolars d’altres centres (vegeu imatge d’exemple a la baixada
del carrer Major amb carrer de Sant Feliu).
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11. MESURES ESTRATEGIQUES PER A LA SEGURETAT VIARIA
URBANA

Pel global de la zona urbana es despleguen un seguit de mesures estratégiques a escala
municipal, desenvolupades amb les recomanacions necessaries per a la seva implantacio.
S’ha estructurat en quatre blocs:

1. Mesures fisiques
1.1. Continuar amb la implementacié de la jerarquia de la xarxa viaria i adequar la
configuracié de les vies amb criteris de seguretat viaria
1.2. Moderar la velocitat en zona urbana, amb mesures fisiques de reduccié de la
velocitat i amb mesures de control
1.3. Adequar la senyalitzacié viaria a la normativa vigent i millorar-la progressivament
en I'entorn urba
1.4. Aplicar mesures per a la seguretat de la xarxa per a vianants
1.5. Aplicar mesures per a la seguretat de la xarxa pedalable
1.6. Aplicar mesures per a la seguretat del transit en rotondes urbanes
1.7. Millorar el disseny i 'ordenacié del transit en entorns sensibles
2. Mesures de gestio
2.1. Mantenir una base de dades d’accident completa, informatitzada i el traspas de
dades a la base SIDAT
2.2. Nomenar formalment un Responsable del Pla local de seguretat viaria dins de
I’Ajuntament
3. Campanyes de control preventiu
3.1. Realitzar controls preventius periddics en zona urbana
3.2. Incidir en el control de les infraccions en moviment
3.3. Millorar el grau de recaptacid de les sancions imposades
4. Educacio per la mobilitat segura i conscienciacio
4.1. Realitzar activitats d’educacié per a la mobilitat segura al municipi
4.2. Mantenir la formacié continua de la Policia Local en seguretat viaria
4.3. Fer campanyes de conscienciacié sobre problematiques de seguretat viaria al
municipi

Els efectes de la seva implementacié permetran assolir els objectius plantejats al document
d’'actualitzacio del Pla, en el termini plantejat. Aixi mateix, aquestes recomanacions poden
funcionar com a guia de bones practiques per tal d'incorporar criteris de seguretat viaria a
les actuacions urbanistiques del municipi, en un termini que va més enlla del present
document.

La limitada disponibilitat de recursos en els proxims anys suggereix adoptar una estratégia
de maximitzar els efectes de les mesures infraestructurals que es puguin implantar.
Aguestes inversions han de fer-se a entorns concrets on la concentracié d'accidents sigui
molt elevada. A la resta de la xarxa, en canvi, s’ha d’actuar amb mesures de baix cost,
implantant progressivament millores de configuracid, i treballant amb els aspectes de
control i prevencié de comportaments perillosos a la via, aixi com mesures pedagogiques.
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11.1.Mesures fisiques: criteris de seguretat en el disseny viari urba

11.1.1. Continuar amb la implementacio de la jerarquia de la xarxa viaria
i adequar la configuracio de les vies amb criteris de seguretat
viaria

Continuar amb el procés de configuracio de les vies segons les funcions que se'ls hi

assigni en la jerarquitzacio de la xarxa viaria, i de revisio de les seccions viaries d’acord
amb els requisits de seguretat viaria.

En la configuracioé de I'espai urba, han d'incorporar-se alguns principis basics de seguretat
viaria que afectaran al disseny de I'espai. Juntament amb altres elements constructius que
tradicionalment s’han aplicat, els criteris de seguretat viaria que es desprenguin d’aquest
Pla han de quedar incorporats en les directrius del municipi.

El municipi ha de disposar d’'una planificacié basica de mobilitat urbana que n’ordeni el
plantejament urbanistic, ja sigui un Pla de Mobilitat Urbana Sostenible, un Estudi de
Mobilitat Urbana Sostenible o un pla de circulacié del centre. Aquest tipus d'eina de
planificacié permet definir la xarxa viaria del municipi i la seva funcionalitat, aixi com la
projeccié d'aquestes estructures al llarg del temps d'acord amb el desenvolupament
urbanistic previst.

La configuracio fisica (la seccio viaria) ha de garantir que cada carrer pugui complir amb
la seva funcié tot preservant la seguretat dels usuaris. Resulta especialment important per
garantir la seguretat dels més febles (vianants, ciclistes, usuaris de vehicles de dues
rodes), i evitar els sobreamples de calgada que comporten problematiques d'excés de
velocitat de circulacié i limitacions en la mobilitat dels modes no motoritzats.

Dins dels principis basics de disseny urba al municipi, tant en la planificacié prévia d'una
via com en l'analisi de situacions d'inseguretat viaria, el disseny dels carrers s’ajustara
d'acord a:

e Jerarquia de la via d'acord amb la planificacié de mobilitat urbana.

e Dimensionament en funcié del vehicle determinant: El dimensionament de la
calgada es fara en funcié del vehicle determinant, és a dir, del vehicle més gran que
es calcula que pot circular per la via amb una freqiieéncia de pas normal.

e Dimensionament ajustat de I'amplada dels carrils de circulacié de manera que el
disseny del viari incorpori elements per a limitar les velocitats practicades dels
vehicles.

o Trajectories de gir dels vehicles (radis de gir)

o Criteris de cohabitacio: per tal de garantir una convivéncia segura dels usuaris, per
a cada tipus de carrer cal definir quines son les activitats permeses i adequades.
Per a una cohabitacié segura, cal que el disseny urba actui sobre la percepcio per
tal que els usuaris adaptin el seu comportament a I'is compartit de la via publica.

Normativa, manuals i dossiers técnics.

e Manual de recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya, PTOP.
e Annex 1al Pla: recomanacions per a la jerarquitzacio i configuracio de seccions
viaries urbanes.
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11.1.2. Moderar la velocitat en zona urbana, amb mesures fisiques de
reduccio de la velocitat i amb mesures de control

Pacificar la velocitat en zona urbana, amb mesures fisiques de reduccié de la velocitat i
amb mesures de control. Millorar el disseny viari per conjugar la configuracié del carrer
amb el limit maxim de velocitat.

Segons estudis de les autoritats de transit, la reduccié de la velocitat de 50 km/h a 30 km/h
redueix en cinc vegades el risc de morir en un atropellament. En aquest sentit, caldra dur
a terme un esfor¢ adrecgat a les persones conductores del municipi pivotant sobre els
seglients camps:

o Configuracié urbana clara respecte els limits de velocitat: treball de senyalitzacid
especifica de la limitacié de velocitat, adaptacié de les caracteristiques de la via
(ample de seccid, voreres, paviments, mobiliari urba, desviacions de I'eix de la
trajectoria o elements reductors).

e Desenvolupament de projectes de “Ciutat 30”.

e Refor¢ de les tasques de control i vigilancia (radars fixes, mobils de tram, o
informatius/pedagogics, o semafors de velocitat). Es important definir un seguit de
vies atenent a la major accidentalitat prévia per a concentrar aquests esforgos de
vigilancia de les velocitats.

e Campanyes informatives i de conscienciacio.

Normativa, manuals i dossiers técnics.
e Reglamento General de Circulacion

S'inclou especificacions técniques relatives a la normativa vigent, i a diferents mesures per
introduir elements moderadors de la velocitat, verticals i horitzontals:

e Dossier tecnic de seguretat viaria n. 26 Elements reductors de velocitat en 'ambit
urba, del Servei Catala de Transit.

e Manual de recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya, PTOP.

e Calmar el trdfico. Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana. Alfonso
Sanz, Ministerio de Fomento (2008)

e Annex 2 al Pla: Recomanacions per a la pacificacio de les velocitats urbanes.

11.1.3. Adequar la senyalitzacio viaria a la normativa vigent i millorar-la
progressivament en I'entorn urba

Adequar la senyalitzacio viaria urbana i millorar-la progressivament en tot el municipi, i
molt especialment en entorns conflictius, pel que fa a la senyalitzacié vertical,
horitzontal, i d'orientacio.

L'objectiu de la senyalitzacio viaria és augmentar la seguretat, I'eficacia i la comoditat del
conjunt d'usos i usuaris de la via publica. Per assolir aquesta meta, els principis basics d’'una
bona senyalitzacio son la seva visibilitat, la llegibilitat de la informacié i la comprensibilitat
i coherencia amb la resta d’elements.

La planificacié de la senyalitzacid urbana requereix un inventari exhaustiu dels senyals, que
pot realitzar-se ubicant els senyals en el GIS de I'Ajuntament. Aquesta tasca és propia d’'un
Pla de senyalitzacio.
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En zona urbana és especialment important treballar per homogeneitzar la senyalitzacié
existent, i cal posar especial émfasi en la ubicacid i visibilitat dels senyals, aixi com disposar
de senyalitzacié especifica per vianants, bicicletes i vehicles pesants.

Normativa, manuals i dossiers técnics.

No existeix normativa juridica especifica per la senyalitzacié urbana, tot i que en alguns
casos la normativa basica sobre senyalitzacié de carreteres pot donar resposta en alguns
elements:

e Norma d'instruccié de carreteres 8.1-IC, per senyalitzacié vertical,
e Norma d'instruccié de carreteres 8.2-IC per marques viaries.

Per aquelles situacions propies de la zona urbana, es destaquen diversos manuals, entre
d'altres:

e Dossier tecnic de seguretat viaria n. 25 Manual de senyalitzacié urbana d’'orientacid
per a vianants, del Servei Catala de Transit.

e Dossier técnic de seguretat viaria n. 24 Manual de senyalitzacid urbana
d’'orientacid, del Servei Catala de Transit.

e Dossier técnic de seguretat viaria n. 23 Marques viaries urbanes, del Servei Catala
de Transit.

e Dossier tecnic de seguretat viaria n. 21 Senyalitzacié i regulacié amb semafors de
cruilles urbanes, del Servei Catala de Transit.

e Dossier técnic de seguretat viaria n. 20 Senyalitzacié vertical urbana, del Servei
Catala de Transit.

e Manual de senyalitzacié urbana per a la ciutat de Barcelona, de I'Ajuntament de
Barcelona.

e Manual de senyalitzacié urbana d'orientacié, del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya (actual Departament de Territori i
Sostenibilitat).

e Annex 3 al Pla: Recomanacions i bones practiques en I'ordenacio urbana.

11.1.4. Aplicar mesures per a la seguretat de la xarxa per a vianants

Per a la prevencié d’atropellaments de vianants en zona urbana, cal, en primer lloc
continuar l'aplicacié de mesures de millora de la infraestructura per a vianants, amb un
seguit d’actuacions:

e Ampliacié de zona de pacificacié del centre urba

e Ampliacio de les arees de prioritat invertida, amb circulacié restringida, o carrers
residencials

o Pacificacio de les velocitats i compliment de la nova regulacié de velocitat en trama
urbana.

e Aplicaci6 de mesures correctives d’acord amb el diagnostic del Pla local de
seguretat viaria:

. Millora de I'accessibilitat, confort de voreres i espais de vianants

. Millora de la visibilitat de passos de vianants i cruilles

. Millora de la il-luminacié de passos de vianants

. Millora de la seguretat en entorns escolars i itineraris cap a I'escola
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e Senyalitzacio d'orientacié per a vianants.
e Aplicacié de mesures correctores en zones de concentracid de risc.

Aplicar criteris d'accessibilitat a la xarxa de vianants d’acord amb la normativa

Desenvolupar les disposicions del Pla d’Accessibilitat de Castellar del Vallés o Redactar
el Pla d’Accessibilitat del municipi. Es I'eina basica de promocid de I'accessibilitat a I'ambit
municipal per assolir I'eliminacié progressiva de les barreres arquitectoniques en els
diferents ambits de la poblacié (via publica, edificis, transports i comunicacions).
L'elaboracié del pla pot incloure tots els ambits o algun de manera especifica, i és de
compliment obligatori segons la Llei d'accessibilitat 13/2014, de 25 de novembre,
de promocié de l'accessibilitat i de supressié de barreres arquitectoniques.

En relacio a la via publica, cal actuar progressivament en:

e Estat d'urbanitzacid i tipus de seccié del carrer

e Amplada de les voreres

e Pendents

e Caracteristiques del paviment

e Senyalitzacio relacionada amb l'accessibilitat

e Caracteristiques de rampes, escales, reixes, passos de vianants i mobiliari urba

e Criteris de construccio de guals de vianants

e Semafors sonors

e Accessibilitat a places i parcs: itinerari d'accés, itineraris interiors, desnivells i
canvis de cota, paviments, senyalitzacié de I'espai i caracteristiques del mobiliari
urba

e Grau d'accessibilitat a parades d'autobus, taxi i reserves genériques d'aparcament
per a persones amb mobilitat reduida

Normativa, manuals i dossiers técnics.
Aplicar els criteris dictats per la normativa:

e Llei13/2014, del 30 d'octubre, d’accessibilitat

e Ordre TMA/851/2021, de 23 de juliol, per la qual es desenvolupa el document técnic
de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié per a 'accés i la utilitzacié
dels espais publics urbanitzats.

| manuals de recomanacio:

e Guia practica de facilitats per a la circulacié de vianants en zones urbanes, Direccid
general de Transports i Mobilitat -Departament de Territori i Sostenibilitat

e Manual de recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya, PTOP.

e Annex 3 al Pla: Recomanacions i bones practiques en I'ordenacio urbana.

Millorar la visibilitat i seguretat en passos de vianants amb deficiencies o amb
un nivell superior de risc

La visibilitat és un element essencial pel que fa a la seguretat. Per aquesta rad, és un
concepte indispensable a I'hora de concebre qualsevol projecte d’ordenacié de la via
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publica, i cal seguir incidint amb mesures per a la preservacio de la visibilitat prévia als
passos de vianants i cruilles.

Aplicar mesures progressives correctores en:

Visibilitat horitzontal, que depén principalment de la velocitat del vehicle. Si la
velocitat és més baixa, I'angle és més obert, de manera que permet veure els
elements situats en els ambits més periférics. Shan de tenir en compte els
possibles elements laterals que poden reduir la visibilitat com, per exemple,
'aparcament a les proximitats d'una cruilla, la senyalitzacié, els elements del
mobiliari urba, les parades d’autobus, etc.

Visibilitat vertical, que requereix un espai lliure d’obstacles d’'entre 60 i 300 cm
d'algcada. Per tant, s’ha de cuidar, entre altres aspectes, la disposicié del mobiliari
urba, I'eleccid i el manteniment de I'arbrat i la supressié de 'aparcament en les arees
on la visibilitat quedi afectada.

Cas especific de la visibilitat dels infants com a vianants: la menor alcada dels
infants i el grau de desenvolupament psicomotriu determina un diferent camp
visual, diferent percepcié del contrast i una intuicié diferent del perill. Requereix
mesures especifiques de visibilitat en els seus itineraris freqlients.

Normativa, manuals i dossiers técnics.

e Guia practica de facilitats per a la circulacié de vianants en zones urbanes,
Direccié general de Transports i Mobilitat -Departament de Territori i
Sostenibilitat

e Manual de recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya, PTOP.

e Implantacié del pas de vianants a les travesseres urbanes, Diputacié de
Barcelona (2009)

e Annex 3 al Pla: Recomanacions i bones practiques en I'ordenacio urbana.

Garantir una correcta il-luminacié nocturna en passos de vianants

En la planificacio de I'enllumenat viari s’han de contemplar els requisits de seguretat viaria
associats a cruilles i passos de vianants, zones de creuament de fluxos que requereixen
especial atencié.

Normativa, manuals i dossiers técnics

Dossier técnic de seguretat viaria num. 8 L'enllumenat public, del Servei Catala de
Transit.

Manual de recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya, PTOP.
Guia Técnica de Eficiencia Energética en lluminacion. Alumbrado Publico, publicada
per linstituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE) i el Comité
Espafriol de lluminacion (CEl), de I'any 2001.

11.1.5. Aplicar mesures per a la seguretat de la xarxa pedalable

Millorar la xarxa de carrils pedalables del municipi aplicant criteris de seguretat viaria
en el seu disseny i tracat.

Aplicar millores progressives en relacié a:
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e Extensid de la xarxa i continuitat.
e Configuracié segura de la xarxa segregada, senyalitzacid, interseccions i rotondes
e Gestid dels espais on es permet el pas de bicicletes i VMP

Normativa, manuals i dossiers técnics.

e Lallei9/2003,de 13 dejuny, de la mobilitatiles Directrius Nacionals de la Mobilitat,
marquen els compromisos de la Generalitat de Catalunya amb l'assoliment d’'un
model de mobilitat sostenible on es dona prioritat a la bicicleta, aixi com al transport
public o en anar a peu.

e El Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya promou I'is de la bicicleta i estableix
les eines de planificacid pel desenvolupament d’aquest mitja de transport, tenint en
compte: la necessitat de cobrir la demanda d'Us, interconnexié amb altres mitjans
de transport, resoldre els conflictes amb la resta de mitjans, dissenyar la xarxa i la
seguretat dels ciclistes.

o Dossier técnic de seguretat viaria num. 29 Recomanacions per a la circulacié segura
dels vehicles de mobilitat personal (VMP), del Servei Catala de Transit.

¢ Manual de disseny de carrils bici de Barcelona, Ajuntament de Barcelona (2016)

e Manual per al disseny de vies ciclistes a Catalunya, PTOP (2008)

e Annex 4 al Pla: Recomanacions en la seguretat de la xarxa pedalable.

11.1.6. Aplicar mesures per a la seguretat del transit en rotondes
urbanes

Millorar el disseny i I'ordenacio del transit a les rotondes urbanes. Aplicar millores de
disseny en rotondes que presentin disfuncions de mobilitat i seguretat, i en futures
construccions previstes al municipi. També cal actuar amb mesures educatives i
estructurals per reforgar el compliment de les normes de circulacié en rotondes.

Normativa, manuals i dossiers técnics.

e Dossier técnic de seguretat viaria nim. 19. Millora de la seguretat de les rotondes,
del Servei Catala de Transit.
e Annex 5 al Pla: recomanacions per al disseny de rotondes i la circulacié segura.

11.1.7. Millorar el disseny i l'ordenacio del transit en entorns sensibles

Alguns espais urbans amb activitats socials i diversitat d'usos de la via publica, com centres
d'ensenyament, residéncies de gent gran, centres de salut, arees comercials... mostren uns
requisits de seguretat viaria especifics. Cal actuar de forma prioritaria en la millora de la
seguretat viaria d'aquests espais, amb mesures de disseny i ordenacié urbana, perd també
amb activitats de conscienciacio i educacio.

Normativa, manuals i dossiers técnics

Per aquelles situacions concretes de la seguretat viaria en grups de poblacié concrets en
zona urbana, es destaquen diversos manuals, entre d'altres:

e Dossier tecnic de seguretat viaria num. 28. Disseny d'entorns i itineraris escolars:
anant a I'escola d’'una manera saludable, sostenible i segura; del Servei Catala de
Transit.
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e Dossier técnic de seguretat viaria num. 27. Els camins escolars, del Servei Catala
de Transit.

e Dossier técnic de seguretat viaria num. 18. La gent gran: vianants i mobilitat urbana
segura, del Servei Catala de Transit.

e Manual de recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya, PTOP.

e Annex 6 al Pla: recomanacions per a I'analisi d’entorns escolars.
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11.2. Mesures de gestio

Les mesures de gestié permeten donar continuitat al Pla i fer-lo actiu al municipi. Disposar
de responsable del Pla i mantenir actualitzada la base de dades d'accidents amb victimes
al municipi sén dues mesures senzilles d'implantar que poden suposar una millor gestié de
la seguretat viaria al municipi.

11.2.1. Mantenir una base de dades d'accident completa, informatitzada
i el traspas de dades a la base SIDAT

Mantenir un registre de la sinistralitat urbana succeida, informatitzat, complet en tots
aquells factors que son rellevants en la sinistralitat urbana, i la transmissié completa de la
informacio d’accidents amb ferits lleus, greus i mortals a la base de dades SIDAT.

Aquest traspas de dades municipals garanteix disposar d'una base de dades completa dins
'ambit de Catalunya, que permetra disposar d'estadistiques ajustades a la realitat i
proposar actuacions proporcionades a les necessitats.

11.2.2. Nomenar formalment un Responsable del Pla local de seguretat
viaria dins de I'Ajuntament

Nomenar formalment la figura d’'un Responsable del Pla local de seguretat viaria de
<municipi > dins de I'Ajuntament amb la formacid necessaria i continua en aquest tema.

La figura del Responsable és fonamental per garantir I'exit en I'aplicacio del Pla.

Es la persona encarregada de supervisar la seva implementacid i de fer un seguiment anual
dels resultats evidenciats. Aixi mateix, es configura com la persona d’enllag amb el Servei
Catala de Transit per les futures comunicacions relatives al Pla.
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11.3. Campanyes de control preventiu

Per reduir el nombre de victimes d’accident de transit és essencial disminuir el risc de patir
un accident. Un punt fonamental en qué cal incidir és el comportament del conductor, que
garanteixi una reduccié de I'exposicid a 'accidentalitat.

Per combatre la indisciplina viaria cal definir estratégies per lluitar contra els
comportaments que sén un risc viari clar, com I'excés de velocitat o la conduccié sota els
efectes de l'alcohol o altres drogues. Les estrategies engloben el reforg dels controls
preventius, aixi com la divulgacié, la sensibilitzacié i 'educacié dels usuaris davant del risc
de les conductes de risc en la conduccio. Es tracta d'una tasca continua que ha de realitzar
la Policia Local amb tot el suport dels responsables técnics i politics del Consistori.

11.3.1. Realitzar controls preventius periodics en zona urbana

L'eficacia de les politiques de seguretat viaria depén en gran mesura de la intensitat de la
vigilancia i el compliment dels requisits de seguretat. Les campanyes de control
continuen sent un factor clau en la creacié de les condicions per a una considerable
reduccio en el nombre de morts i ferits.

Cal que el municipi realitzi controls preventius amb un calendari establert i una periodicitat
suficient, i incrementant aquells controls prioritaris en relacié als entorns i tipologies
accidents detectats en la diagnosi prévia. El criteri d’'ubicacié dels controls tindra en
compte aquells entorns accidentdgens on la causa del sinistre és un comportament de risc.
Es valoraran les accions de control realitzades i les actuacions de millora infraestructural
en aquests entorns prioritaris, valorant si han tingut efectes en la millora de la seguretat
viaria.

Anualment des del Servei Catala de Transit s’elabora un calendari de les campanyes de
control i vigilancia efectuades per les policies de transit (Mossos d’Esquadra, policies locals
i vigilants), aprovat al Grup de treball de directrius de les policies de transit, de la Comissid
Catalana de Transit i Seguretat Viaria.

Es recomana adherir-se en aquestes campanyes i traslladar els resultats posteriorment al
SCT, per a cada una de les campanyes realitzades sobre el control dels diferents factors
de risc de I'accidentalitat i la proteccid dels usuaris vulnerables de la mobilitat, d'acord amb
el calendari anual.

Es realitzaran campanyes de control en relacid a:

e Drogoalcoholémia

e Velocitat

e Distraccions + semafors

e Seguretat passiva

e Transport escolar i de menors

e Vianants

e Ciclistes i Vehicles de Mobilitat Personal
e Vehicles de Mobilitat Personal

e Motocicletes

e Camions i furgonetes
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11.3.2. Incidir en el control de les infraccions en moviment

Mantenir un adequat nivell de control de les infraccions en moviment.

La manca de respecte davant semafors o estops, I'excés de velocitat, el consum d’alcohol,
parlar amb el telefon mobil mentre el vehicle esta en marxa, els girs prohibits i els
avangaments indeguts sén infraccions que generen situacions de risc clares i que es
relacionen directament amb l'accidentalitat. S’ha de mantenir una tasca sancionadora
adequada en relacid6 amb aquestes infraccions, i també la gestid de la informacid
relacionada amb aquesta. Es tracta d’'una mesura de caracter preventiu d’accidentalitat.

11.3.3. Millorar el grau de recaptacio de les sancions imposades

Garantir la recaptacio efectiva de les sancions imposades i disposar de la informacio
actualitzada sobre aquest extrem.

La relacié entre sancions imposades i cobrades és important perqué la sensacio de rigidesa
en les mesures correctives augmenta i contribueix a una major autodisciplina, disminuint
comportaments de risc amb conseqtiéncies en la sinistralitat. Anualment es valoraran els
resultats en aquest indicador.
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11.4. Educacio per a la mobilitat segura i conscienciacio

La promocié de I'educacié de la mobilitat segura i sostenible és un eix basic per millorar la
convivéncia, el respecte i la seguretat dels usuaris de I'espai public. De la mateixa manera,
és basic difondre la informacio amb relacié a aquests aspectes a la ciutadania.

Les campanyes de comunicacid i divulgacio, les activitats a les escoles o altres actuacions,
ajuden a sensibilitzar I'opinié publica i poden incidir a 'nora de moure’s pel municipi de
manera més segura, responsable i sostenible.

11.4.1. Realitzar activitats d'educacio per a la mobilitat segura al
municipi

Mantenir i/o enfortir les activitats d’educacio per a la mobilitat segura al municipi, amb

especial atencid als centres escolars i casals de gent gran.

Es fonamental que es mantinguin les activitats en centres educatius del municipi.

També és important fer campanyes d’educacié per a la mobilitat sostenible a col-lectius
especialment vulnerables, com poden ser casals de la gent gran, un grup d’edat que a
vegades té dificultats per desplagar-se amb seguretat per la via publica.

11.4.2. Mantenir la formacio continua de la Policia Local en seguretat
viaria

Mantenir i/o augmentar els cicles de formacio d’agents de la Policia Local en temes de

seguretat i desenvolupar activitats de formacid i educacio viaria a col-lectius especifics.

Cal mantenir 'aposta en la formacié dels agents en aspectes dg seguretat viaria, per tal

de continuar treballant activament en politiques de prevencid. Es important que I'equip

d’'agents assignats a aquestes tasques conegui les necessitats basiques i les limitacions
en matéria de mobilitat sostenible i seguretat viaria de cada grup d’'usuaris.

11.4.3. Fer campanyes de conscienciacio sobre problematiques de
seguretat viaria al municipi

L'eina més eficag quan es treballa en prevencid d'accidents passa pel canvi del
comportament dels usuaris de la via, aconseguint el seu rebuig enfront de la sinistralitat i
afavorint una convivéncia a la xarxa viaria basada en el respecte de la integritat fisica
propia i de la resta de ciutadans.

Cal treballar en tasques de sensibilitzacié respecte els accidents de transit i altres aspectes
de seguretat viaria, conscienciar la ciutadania en una mobilitat que sigui segura, saludable
i sostenible. S’ha d'incidir en les conductes de risc, i desplegar campanyes de comunicacio
en relacié a novetats normatives o nous modes de mobilitat.

La difusio d'aquests missatges ha de ser un dels objectius transversals de I'administracio
publica, aixi com ho son altres missatges de convivéncia i respecte de I'espai i el medi
ambient. De vegades els conceptes de seguretat viaria queden limitats a I'esfera de la
mobilitat, i s'ignoren les seves implicacions en la salut publica, 'educacié, el disseny de
I'espai public, o fins i tot com a element amb repercussions en els costos de gestid publica.

Entre les accions que es recomanen s’inclouen:
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e Posicionament politic per a la prioritzacié de la mobilitat sostenible i segura, i la
“Visio Zero”

e Difusié de la redaccio del Pla local de seguretat viaria i de I'aplicacié de mesures

o Campanyes informatives i comunicatives en seguretat viaria

e Campanyes de comunicacié sobre factors de risc en paral-lel a les accions de
vigilancia i control

e Foment d’acords amb associacions i entitats per realitzar accions conjuntes de
millora de la seguretat viaria

e Impuls de la seguretat viaria a I'empresa: promoure l'elaboracié de plans de
seguretat viaria als centres de treball.
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12. TEMPORALITZACIO DE LES ACTUACIONS DEL PLA

L'aplicacio de les mesures proposades en I'ambit de I'Actualitzacié del Pla ha de realitzar-
se amb unes prioritats en funcié de la gravetat dels diferents conflictes de seguretat viaria
detectats al municipi.

Cada municipi haura d’establir un calendari de desenvolupament que s'ajusti a les seves
possibilitats i disponibilitat de fons. Es per facilitar l'aplicacié de les mesures
infraestructurals que en els entorns de risc, quan procedeix, es diferencien entre mesures
a curt termini i a mig-llarg termini.

S’inclou a continuacié una proposta de prioritzacié relativa a l'inici de I'aplicacié de les
mesures correctores incloses al Pla. Algunes requereixen un periode d'aplicaciéo més llarg
a causa de la seva extensié i necessitats pressupostaries. Altres mesures orientades a la
prevencié poden aplicar-se de forma més immediata, dictant les directrius pel seu
desenvolupament en les tasques quotidianes. Aquesta temporitzacié orientativa haura
d’adaptar-se en funcioé de les possibilitats técniques i pressupostaries del municipi.

Taula 13. Prioritzacié d’actuacions del Pla

Prioritat . e
alta Mesures en entorns sensibles o0 amb sensacio d'inseguretat.
L’objectiu d’'una rapida intervencio és la prevencié de sinistres amb victimes
abans que es produeixin, en entorns on es percep el risc.
Prioritat Establir Pla de Controls preventius o coordinar accions amb Mossos en
mitiana temes de velocitat i altres aspectes, com alcoholémia, Us de sistemes de
) retencid infantil, etc.
Continuar fomentant un bon nivell d'activitats d’educacid per a la mobilitat
segura (EDUMS) i formacioé d’agents de Policia Local en seguretat viaria.
Prioritat . .
baixa Mesures de gestio del Pla: bases de dades i Responsable del Pla.

La prioritat de les mesures queda condicionada a la diagnosi feta en cada municipi. Cada
cas mostra uns ambits amb deficiencies més acusades, on cal una actuacié prioritaria, i
altres ambits on ja s’esta treballant, i per tant es requereix un manteniment de les activitats.
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13. SEGUIMENT | AVALUACIO DEL PLA

Amb una periodicitat anual, el municipi haura de realitzar un seguiment del Pla, per tal
d’'avaluar la implementacié de mesures del Pla i els resultats obtinguts en termes de
reduccioé d’accidents.

El Responsable municipal del Pla sera la persona encarregada de conduir aquesta tasca i
de notificar els seus resultats als técnics municipals, agents de Policia Local i membres del
Consistori Municipal.

Segons els resultats caldra ajustar el Pla. Pot ser necessari canviar les prioritats establertes
per a algunes actuacions o afegir mesures per a donar resposta a noves situacions. Fora
interessant comptar amb la participacié d’'un grup de seguiment en les fases d’avaluacio.

El Servei Catala de Transit sol-licitara la transmesa d'aquests resultats, per tal de donar
suport en els ambits de la seva competéncia, durant la fase de Seguiment i la fase
d’Avaluacio

Figura 36 Fases del Pla local de seguretat viaria 2024-2027

Pla local de Seguiment AAETETST
seguretat viaria transcorreguts els al final del termini

2024-2027 primers 2 anys del Pla
redaccio ANY 2023 redaccié ANY 2026 redaccié ANY 2029

Per a facilitar la tasca de seguiment s’ha configurat una taula de comprovacié amb un seguit
d’indicadors, que permet confrontar els futurs resultats del Pla amb els objectius definits.
Per cada indicador s'inclou una relacié de mesures d’actuacié que poden haver tingut
efectes sobre el mateix.

També es disposa d'un quadre de seguiment de la implantacio de les mesures establertes
al Pla d'actuacid sobre el qual s'indicara progressivament el seu grau de compliment.

13.1. Indicadors de seguiment

Anualment s’hauran de completar les caselles relatives a I'evolucié dels indicadors i la
comparativa sobre el compliment, o mancat compliment, dels objectius definits.
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Taula 14 Indicadors per a anys del Pla i anys de referéencia (en vermell les dades objectiu)

Mesures
INDICADORS R ERIES 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 2027

ACCIDENTALITAT EN ZONA URBANA
Nombre Mesures fisiques,

1 d'accidents amb | de control i 22 - 20 19 18 Max. 17
victimes EDUMS
Objectiu del PLSV Reduccié 25% (s. Dada any 2022)
Compliment (si/no)

Accidents amb | Mesures fisiques, Aprox

2 victimes/1.000 de control il 09 07 ’
hab. EDUMS '
Objectiu del PLSV Reduccio
Compliment (si/no)

. Mesures fisiques,
3 m::::n:ir: gecieal de control i 2 Zer0
EDUMS
Objectiu del PLSV Mantenir zero morts
Compliment (si/no)
Ferits greus en Mesures fl'siques{
8 accident de transit ge Sl ! L Zer0
EDUMS
Objectiu del PLSV Assolir zero ferits greus
Compliment (si/no)
. .. | Mesures fisiques,
Morts i ferits !

5 greus/1.000 hab. ESUMScontrol i 0,12 0,00
Objectiu del PLSV Assolir zero morts i ferits greus
Compliment (si/no)

Atropellaments de e f|3|ques,.
6 vianants de control i 5
EDUMS
Objectiu del PLSV Reduccio
Compliment (si/no)
Mesures fisiques,
7 G\gzgebllamentsllo de control i| 0,21
: EDUMS
Objectiu del PLSV Reduccio

Compliment (si/no)

CAMPANYES DE CONTROL PREVENTIU i EDUMS

D Mesures de
8 d'alcoholémia/ control sd
1.000 hab.
Objectiu del PLSV Augment del nombre de controls
Compliment (si/no)
Percentatge
d'infractors en | Mesures de
9 sd
proves control
d'alcoholémia
Objectiu del PLSV Reduccio
Compliment (si/no)
Vehicles controlats
10 |en campanyes de | Mesures de sd
velocitat/1.000 control
hab.
Objectiu del PLSV Registre del nombre de vehicles
controlats
Compliment (si/no)
Percentatge
d'infractors en | Mesures de
1" sd
controls de | control
velocitat

Objectiu del PLSV

Registre del nombre de vehicles
controlats

Compliment (si/no)
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INDICADORS

Mesures
relacionades

2022

2023

2024 | 2025 | 2026

2027

12

Denuncies per
infraccions en
moviment (s/ total
denuncies)

Mesures de

control

sd

Objectiu del PLSV

Augment del percentatge

Compliment (si/no)

13

Recaptacio de
sancions

(s/ total sancions
imposades)

Mesures de

control

sd

Objectiu del PLSV

Manteniment o augmen
percentatge

t del

Compliment (si/no)

14

N. d‘alumnes en
cursos EDUMS

Mesures d’EDUMS

Objectiu del PLSV

Manteniment o augment

Compliment (si/no)

15

N. d’hores
d’activitats EDUMS
impartides

Mesures d’EDUMS

Objectiu del PLSV

Manteniment o augment

Compliment (si/no)

ENTORNS DE RISC

16

Accidents
entorns
concentracio
d’accidents o
d'inseguretat

en
de

Mesures fisiques

Objectiu del PLSV

Actuacio en entorns d'accidents i
reduccio sinistralitat

Compliment (si/no)
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13.2. Implementacio de mesures

Aixi mateix, es fara una avaluacié de la implantacid de les mesures establertes al Pla
d’actuacid, indicant un grau de compliment percentual.

Taula 15 Quadre de seguiment de la implantacid de les actuacions en entorns conflictius

Mesures Seguiment Avaluacio

ENTORNS DE RISC

2026 2029

PCA1. Rotonda Dona
Acollidora

Senyalitzacié

Pacificacié

Accessibilitat

Visibilitat

Inf. Per a vianants

Inf. Per a ciclistes

Millora rotondes

Semaforitzacié

Altres infraestructurals

Altres no infraestructurals

PCA2. Intersecci6 de
ronda de Tolosa amb el
carrer d’'Irlanda

Senyalitzacio

Pacificacié

Accessibilitat

Visibilitat

Inf. Per a vianants

Inf. Per a ciclistes

Millora rotondes

Semaforitzacié

Altres infraestructurals

Altres no infraestructurals

PCA3. Interseccid dels
carrers de la Garrotxa i el
carrer de la Segarra

Senyalitzacio

Pacificacio

Accessibilitat

Visibilitat

Inf. Per a vianants

Inf. Per a ciclistes

Millora rotondes

Semaforitzacié

Altres infraestructurals

Altres no infraestructurals

PCA4. Interseccié de la
carretera B-124 amb el
carrer de Can Turuguet

Senyalitzacié

Pacificacié

Accessibilitat

Visibilitat

Inf. Per a vianants

Inf. Per a ciclistes

Millora rotondes

Semaforitzacié

Altres infraestructurals

Altres no infraestructurals

Altres entorns

A.- Cruilla del carrer del
Doctor Pujol amb el carrer
de Francesc Layret

Senyalitzacio

Pacificacié

Accessibilitat

Visibilitat

Inf. Per a vianants

Inf. Per a ciclistes

Millora rotondes

Semaforitzacié

Altres infraestructurals

Altres no infraestructurals
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Taula 16 Quadre de seguiment de la implantacié de les mesures estrategiques

Seguiment Avaluacio
2026 2029

MESURES ESTRATEGIQUES Mesures a valorar

Establir una jerarquia de || Disposa de PMUS
la xarxa viaria i adequar || Disposa de Pla de centre

la configuracié de les D'lsposa d’un nucli pacificat
S’han dut a terme mesures

vies amb criteris de || ge pacificacié viaria

6. |seguretat viaria. Ha dut a terme mesures de
regulacié de sentits

S'han fet canvis en les
seccions viaries

S’ha repintat carrils i zones
d'estacionament

. S’han dut a terme mesures
Moderar la velocitat en de pacificacié viaria

Z0ona Urb,ar?a, amb | Msiobserven mesures de
mesures fisiques de || pacificacié horitzontal

reduccio de la velocitati|| Hi ha us correcte de
amb mesures de reductors verticals
el S’ha repintat carrils i zones
control. d’estacionament
Vertical
Senyalitzacié completa
Estat de manteniment
Correcta ubicacio
Adequar la senyalitzaci¢ || Senyals normalitzats
viaria a la normativa ;'/m'FtS Vel[of'tat
. . X oritzonta,
i vigent . I millorar-la Disposa senyalitzacié
progress|vament en horitzontal
I'entorn urba. Estat de manteniment

Marques longitudinals
Marques transversals
Fletxes i pictogrames
Colors normalitzats
Equilibri en les seccions
Espai utii  de vorera
accessible

Aplicar mesures per a la|[ passos  de  vianants
9. |seguretat de la xarxa || accessibles

per a vianants. Altres elements
d’accessibilitat

Mesures de millora de la
visibilitat
Aplicar mesures per a la || Xarxaextensaiconnectada

10. |seguretat de la xarxa >E<<'=lr><asegurat e
peda|ab|e. ncreuaments i rotondes

segurs

Aplicar mesures per a la
1. |seguretat del transit en
rotondes urbanes.
Millorar el disseny i
12. [l'ordenacié del transit en
entorns sensibles.

Rotondes amb configuracié
segura

Entorns  escolars amb
mesures de seguretat
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< Seguiment Avaluacio
MESURES DE GESTIO Mesures a valorar 2026 2029
Realitzar controls | | Calendari propi de controls
preventius perioddics lca'e”da”tscgl ——
ncremen el nombre de
13, |€nzona urbana. campanyes
Increment en el nombre de
controls /1.000 habitants
Decreixement % infractors
Incidir en el control de | [Increment del % de sancions
14. |les infraccions en|| per infraccions en moviment
moviment. sobre el total
Millorar el grau de | e =
. s ncrement del % de recaptacio
15. recaptacp de les sobre el total
sancions |mposades.
Seguiment Avaluacio
MESURES DE CONTROL Mesures a valorar 2026 2029
Mantenir una base de
dades d'accident | [pisposa d'un registre
16 completa, informatitzat de sinistres
" linformatitzada i el|| Trasllada informacié a SIDAT
traspés de dades a la (% de dades traslladades)
base SIDAT
Nomenar formalment
un Responsable del
17. | Pla local de seguretat | | Existeix un Responsable del Pla |
viaria dins de
I'Ajuntament
, 2 Seguiment Avaluacio
MESURES D'EDUCACIO Mesures a valorar 2026 2029
Realitzar activitats | | Activitats EDUMS en centres
d'educacié per a la || &scolars :
mobilitat seaura al Increment del n. d'alumnes
18. . g Increment del n. de cursos on
municipl. s'imparteixen
Activitats EDUMS a altres
col-lectius
Mantenir la formacié
19. continua de la Policia [Agents en formacio
Local en seguretat
viaria.
Realitzar campanyes || Aprovacio6 del PLSV
de conscienciacid Difusio6 del Pla i de les mesures
sobre problematiques | |2Rlicades
20. P i q Difusié de missatges relatius a
de seguretat viaria al || sy
municipi Elaboraci6 de  memories
d'activitat de PL
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ANNEX 1: RECOMANACIONS PER A LA JERARQUITZACIO |
CONFIGURACIO DE SECCIONS VIARIES URBANES

1. JERARQUITZACIO DE LA XARXA VIARIA

L'establiment d’un ordre o jerarquia funcional s'associa a I'objectiu de reduir I'impacte del
transit en determinats ambits, mitjangant la seva concentracié en vies que suportin millor
les intensitats elevades de transit.

La jerarquitzacié de la xarxa viaria facilita 'accessibilitat als diferents sectors alhora que
preserva determinades arees del transit rodat.

Els carrers es classifiquen en vies basiques (20% a 25% de la longitud) i locals. En les
basiques es pot permetre, en cas de ser travesseres o tenir més d’'un carril de circulacié
per sentit, 0 en cas d'establir una excepcié a la norma, una velocitat maxima de 50 km/h;
en les locals, pero el limit sera de 30 km/h.

Xarxa basica:

- Es composa per vies que connecten la ciutat amb I'entorn, les vies d'accés amb els
punts d'atraccioé de la ciutat i aquests diferents punts entre si.

- Ha d’absorbir la major part dels desplagaments en vehicle privat.

- Té prioritat en aquestes vies a I'espai destinat al vehicle motoritzat.

- No ésrecomanable instal-lar elements elevats respecte el paviment en la seccio del
carrer.

- Cal assegurar el pas de vianants en condicions segures, per exemple mitjangant
passos regulats amb semafor.

Xarxa local:
- Fafuncions de connexid i distribucid del transit cap a l'interior dels barris.
Xarxa veinal:

- Té la funcid circulatoria interna en les arees ambientals i possibilita I'accés
motoritzat als garatges i edificis.

- Esta composta per vies de cohabitacid, que han de suportar el transit veinal pero
no el de pas.

- Ha de disposar de voreres prou amples o amb plataforma unica.

- S’ha de guiar adequadament la circulacié motoritzada en aquestes vies.

- S’hi poden ubicar diversos tipus de mesures reductores de velocitat.

- Hipot circular la bicicleta, per calgada i amb seguretat.

2. CONFIGURACIO DE LA SECCIO VIARIA

La configuracio fisica (la seccio viaria) ha de garantir que cada carrer pugui complir amb
la seva funcié tot preservant la seguretat dels usuaris. Resulta especialment important per
garantir la seguretat dels més febles (vianants, ciclistes, usuaris de vehicles de dues
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rodes), i evitar els sobreamples de calgcada que comporten problematiques d'excés de
velocitat de circulacié i limitacions en la mobilitat dels modes no motoritzats.

El dimensionament dels carrers com a mera resposta a un calcul dels desitjos futurs de
mobilitat en automobil ha portat a un continu eixamplament de les mateixes rutes, i a crear
un cercle viciés dificil de trencar: refor¢ dels mateixos eixos — increment del transit en
aquests eixos - nou reforcament de I'eix, disminucié de I'espai destinat al vianant.

Cal tornar espai al vianant per a recuperar la multifuncionalitat del carrer i aixi abordar una
politica de gestié de I'espai public coherent amb els principis de mobilitat sostenible i
segura.

Dins dels principis basics de disseny urba al municipi, tant en la planificacié prévia d'una
via com en l'analisi de situacions d'inseguretat viaria, el disseny dels carrers s’ajustara
d'acord a:

- Jerarquia de la via d'acord amb la planificacié de mobilitat urbana.

- Dimensionament en funcié del vehicle determinant: El dimensionament de la
calgada es fara en funcié del vehicle determinant, és a dir, del vehicle més gran que
es calcula que pot circular per la via amb una freqliéncia de pas normal.

- Dimensionament ajustat de 'amplada dels carrils de circulacié de manera que el
disseny del viari incorpori elements per a limitar les velocitats practicades dels
vehicles.

- Trajectories de gir dels vehicles (radis de gir)

- Criteris de cohabitacid: per tal de garantir una convivéncia segura dels usuaris, per
a cada tipus de carrer cal definir quines sén les activitats permeses i adequades.
Per a una cohabitacié segura, cal que el disseny urba actui sobre la percepcio per
tal que els usuaris adaptin el seu comportament a I's compartit de la via publica.

Una correcta assignacio de I'espai viari resol, en moltes ocasions, problematiques
d’accidentalitat viaria.

Aixi, en funcié de la seccié de cada via, aquesta podra acollir uns espais o d'altres. Per
exemple, destinar un excés d’'espai al transit motoritzat en detriment de I'espai necessari
per als vianants, pot acabar comportant un problema de seguretat viaria pels usuaris.

A continuacio s'inclouen una série de grafics que mostren les possibles seccions aplicables
a la via en funcio de la seccid total disponible.

2.1. Carrers estrets (ample inferior a 7 metres)

Gairebé totes les ciutats i poblacions de Catalunya tenen un nucli central més o menys gran
amb predomini de carrers estrets (amb menys de 7 m d’amplada) on resulta impossible
mantenir un carril de circulacié i al mateix temps disposar de dues voreres d’amplada
acceptable. Quals les vies sén molt estretes, s'ha de garantir un recorregut amb un ample
minim de 1,20 m, amb llocs d'interseccid i gir majors o iguals a 1,80 m, lliures d'obstacles.
En cas que no sigui possible respectar els valors anteriors pel que fa a amplades minimes
liures de pas per al vianants, s'integrara la vorera amb la calgcada amb una adequada
senyalitzacio.
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Generalment aquests nuclis, no aptes per garantir els desplagaments en vehicles privats,
han de funcionar com a espai de suport a la vida local, el comerg, com a espais de
socialitzacid, de passeig... La seguretat viaria dels seus usuaris es veura reforgada per
I'establiment d’'una zona pacificada, amb carrers de vianants o carrers amb paviment Unic
i prioritat per als vianants.

Per a la configuracié dels carrers estrets amb prioritat invertida existeixen diverses
alternatives segons els condicionants de la via.

- Els carrers estrets es poden convertir en carrers per a vianants als quals només
podran accedir amb cotxe aquells veins que disposin de gual. Als carrers més
comercials es permet, a més a més, I'accés de vehicles de repartiment durant hores
determinades.

- Carrers de convivéncia, amb prioritat per als vianants. Perqué funcioni aquesta
preferéncia sera imprescindible reduir al minim el transit motoritzat. Els carrers
compartits no poden, conseqiientment, servir com a vies d’'accés a les carreteres
0 a zones d'aparcament de rotacié. Tampoc poden servir per a creuar el centre de
banda a banda.

Una série de grafics mostren les possibles seccions per als carrers estrets amb menys de
7 m d’'amplada. Cal ressaltar, que encara que només és imprescindible establir paviment
Unic als carrers amb menys de 7 m d'amplada, aixo no implica que no pugui ser convenient
fer-lo, també, a alguns carrers més amples (per exemple per a completar algun eix de
vianants).

Figura 37. Possibles seccions per a carrers amb menys de 7 m d’amplada

18wl

L)
Carrer només per als vianants Carrer per a vianants i ciclistes Carrer compartit amb prioritat invertida,
sentit Unic de circulacié
i sense aparcament

Es convenient recordar que generalment resulta més facil i econdomic establir carrers de
vianants i no pas carrers compartits amb prioritat invertida. Els del primer tipus (i en un
primer moment) només necessiten I'establiment de pilones a les entrades per assegurar el
seu estatus com a carrers de vianants, perd els del segon tipus comporten generalment
una despesa important per a jardineres, video-vigilancia etc. que impedeixin al llarg del
carrer que l'estacionament irregular dificulti el pas dels vianants.

A llarg termini cal establir paviment Unic amb preferéncia per als vianants en els nuclis amb
predomini de carrers estrets, ja que les dues opcions obliguen a una millora estructural.
Encara que econdmicament no sigui viable a curt termini reformar tots aquests carrers amb
paviment Unic, si que es considera possible senyalitzar-los com a carrers residencials amb
prioritat per als vianants i sense aparcament a la via publica.
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Es recomana reduir les places d’estacionament de vehicles dins del casc historic i pacificar-
hi el transit, per diverses raons:

- S'evita el transit d'agitacié de conductors buscant aparcament.

- Espotencien els desplagaments a peu, en detriment dels motoritzats. Sén coneguts
els beneficis que té sobre la reduccié de la contaminacié atmosférica i sobre la salut
i el benestar de les persones. Cal evitar els desplagaments innecessaris en vehicle
motoritzat a dins del nucli urba.

- Es protegeix i augmenta el valor del patrimoni arquitectonic i historic del nucli antic.

L'existéncia d'aparcament a la via publica és un problema general en els nuclis perque atreu
un transit important que necessariament ha de passar per carrers estrets on haurien de
tenir prioritat els vianants. Sense aquestes places entrarien molts menys vehicles al nucli
antic perqué no trobarien un lloc per aparcar.

Una mesura basica per a pacificar el nucli és, per tant, la senyalitzacié de tot el nucli antic
com a zona sense aparcament al carrer. Les places existents esdevindran en places de
carrega/descarrega i d'aparcament restringit (per exemple per a persones amb mobilitat
reduida). Per assegurar que els conductors saben abans d’entrar que és prohibit aparcar
dins el nucli cal concentrar la senyalitzacié a les entrades del centre. D’aquesta manera
s'evita també omplir tot el centre amb senyals que només perjudiquen el seu atractiu.

2.1.1. Recomanacio en la configuracio de carrers de plataforma Unica

D’acord amb el Reglament General de Circulacid, els carrers residencials senyalitzats amb
el senyal S-28, sén zones de circulacié especialment condicionades que estan destinades
en primer lloc als vianants i en les quals s'apliquen les normes especials de circulacio
seglents:

- La velocitat maxima dels vehicles esta fixada en 20 km/hora i els conductors han
de concedir prioritat als vianants.

- No es pot aparcar més que en els llocs designats per senyals o per marques.

- Els vianants poden utilitzar tota la zona de circulacid.

- Elsjocsi els esports estan autoritzats en ella.

- Els vianants no han de destorbar inutilment als conductors de vehicles.

- Per la seva banda, el senyal S-29 és el que indica la finalitzacié del carrer
residencial i I'aplicacié de nou de les normes generals de circulacio.

Una problematica detectada en general a Catalunya és que molts conductors desconeixen
el missatge del senyal S-28 (carrer residencial). | en molts casos, les administracions
responsables de la senyalitzacié dels carrers també el desconeixen i senyalitzen
incorrectament aquestes vies, donant missatges contradictoris que confonen a l'usuari de
la via.

Pel que fa al seu disseny es recomana:

- Instal-lar a tots els accessos de la zona un tdtem de zona de vianants explicant la
normativa de la zona:
o Circulacio restringida a excepcid de veins,
o Prohibit estacionar,
o Horari de carrega i descarrega,

lﬁhﬁ S8 136



Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Valles 2024-2027

o Senyalitzacidé S-28 i
o Velocitat maxima de les vies.

- Per regular 'accés dels vehicles es poden instal-lar als accessos pilones d’accés o
lector de matricules dels vehicles de residents empadronats en aquest entorn i
altres suposits que es vulguin incloure (comergos o empreses de la zona,
equipaments, PMR...). A les hores de carrega i descarrega de mercaderies es pot
automatitzar per obrir la pilona per realitzar el servei.

- Reubicar el mobiliari trencant la linearitat del tragat i reduir la velocitat dels vehicles
a la zona. Es proposa estudiar la possibilitat d’'ubicar jardineres de forma alternada,
trencant el tragat rectilini dels vehicles motoritzats obligant-los a fer una ziga-zaga
suau.

- Evitar la ubicacié de pilones i jardineres molt alineades, creant una sensacié de
tunel per als vehicles. Aquest fet pot generar un increment de la velocitat per part
dels vehicles que circulen per aquest entorn, i una segregacié de l'espai per
vianants, que va en contra de I'objectiu de la plataforma Unica (la creacié d’'una zona
d'Us compartit entre vianants i vehicles, i on el vianant té la prioritat en tot I'espai).
Aquestes configuracions generen que els vianants circulin al costat de fagana, en
un espai relativament petit i amb sensacié d’'inseguretat.

Imatge 1 Exemples de configuracié de via en plataforma Unica amb mobiliari. Premia de Mar.
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2.1.2. Cruilles entre vies de plataforma unica i vies convencionals

Atés al fet que als carrers residencials la prioritat de pas és dels vianants, es recomana, en
lloc de situar un pas de vianants a la cruilla, mantenir la continuitat de la vorera de la via
convencional.

A l'area d'interseccio entre la plataforma Unica i la vorera de la via convencional (elevades
al mateix nivell) es recomana utilitzar el mateix paviment emprat a la vorera de la via
convencional. D'aquesta manera, i atenent a criteris de disseny que aixi o justifiquen?,
s'aconsegueix:

- Atorgar la prioritat al vianant sense ambigitats, defugint I'ls de paviment
habitualment associat a la calgada. Utilitzant els mateixos materials que a la vorera
de la via convencional, se subratlla de manera clara la prioritat del vianant.

- Moderar les velocitats del transit motoritzat, pel fet de saber-se circulant per sobre
d’una vorera.

- Facilitar I'accessibilitat universal, simplificant el disseny urba amb menys paviments
tactils direccionals i de botons.

- Convidar a resoldre el conflicte a través del contacte social, situant el fort (vehicle
motoritzat) al territori del feble (vianants).

Si per problemes de durabilitat, les intensitats de transit poden malmetre el paviment de la
vorera de la via convencional, aleshores s'aconsella utilitzar un tercer paviment (diferent a
l'usat a la vorera de la via convencional i diferent al paviment de la zona de la plataforma
Unica destinada al pas de vehicles). Aquest tercer paviment, per exemple de llambordes o
formigd (amb tractament superficial o sense), s'aconsella que s'inicii una mica abans de
I'area d'interseccié amb la plataforma Unica.

Imatge 2 Exemple de transicié sense continuitat entre voreres.

4 NAVAZO, M. (2012) Criteris de disseny de les cruilles entre vies de plataforma tnica i vies convencionals,
Diputacioé de Barcelona, Barcelona
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Imatge 3 Fotomuntatge de la continuitat de la vorera

2.2. Carrers amb amplada d’entre 7 i 9 metres

Els municipis sovint mantenen vies amb ample entre 7 i 9 metres, on encara es manté el
carril d'estacionament i dues voreres d’ample insuficient. Tot i que el déficit de places
d’aparcament dificulta les previsions del canvi de configuracié d’aquestes vies, a la llarga
s’ha de tenir present la impossibilitat de compaginar tots els usos en un espai limitat,
garantint la seguretat i I'accessibilitat.

Figura 38 Seccions per a carrers amb amplada de 7 a 9 metres

CARRERS AMB UNA AMPLADA TOTAL ENTRE7 19 m

=1 1K

4 k b

+ Min, 2.00 L 3.20 —i Min, 2,00 ¢ = Min. 2,00 3.20 Min. 3.00 —
Carrer amb sentit (nic de circulacid, Carrer amb sentit (nic de circulacié,
sense aparcament i sense arbres sense aparcament i amb una filera d'arbres

2.3. Carrers amb amplada d’entre 9i 11 metres

Amb amplades superiors a 9 metres es pot configurar ja vies amb doble sentit de circulacié
i/o estacionament en calgada. En alguns casos el manteniment de doble sentit
d’'estacionament junt amb cordd d’estacionament es realitza en detriment de I'espai de
voreres, una situacié que s’ha de revertir progressivament, estudiant un pla de circulacié
municipal que determini els sentits de circulacié.
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Figura 39 Seccions per a carrers amb amplada de 9 a 11 metres

< Min. 200 1 Min. 5.50 1 Min, 3.00 —

Carrer amb sentit (nic de circulacié | amb una filera d'aparcament

& ) ;
« Min, 2.00 lmn LSl L 3.20 ﬁL Min. 3.00 — o+ Min. 200 L llﬂn 1.5-!-! 320 -\l Min. 3.00 —

Carrer amb sentit dnic de circulacid i un carril de bicidetes. Carrer amb sentit (inic de dirculaci6 i una vorera de bicicletes.
No té carril d'aparcament No té carril d'aparcament

2.4. Carrers amb amplada superior a 12 metres

Amb calgades d’amplada superior als 12 metres les configuracions sén multiples, acollint
els diferents usos requerits, mantenint espais per a tots els modes.

Figura 40 Seccions per a carrers amb amplada superior a 12 metres

Carrer ample amb gran varietat de seccions possibles:
- doble sentit o sentit Unic de dirculadid
- 1 0 2 carrils d'aparcament en cordd o en semibateria inversa
- wvorera o carril de bicidetes (bidireccional o unidireccional)
- 1 0 més fileres d'arbres
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ANNEX 2: RECOMANACIONS PER A LA PACIFICACIO DE LES
VELOCITATS URBANES

1. NOVA REGULACIO DE LES VELOCITATS EN AMBIT URBA

L'11 de novembre de 2020 es van publicar al Boletin Oficial del Estado (BOE) els nous limits
geneérics de velocitats en ciutats i travesseres de tot I'Estat i han d’entrar en vigor I'11 de
maig de 2021. Aquesta nova regulacié suposara la reduccio, entre altres, del limit de
velocitat en vies de paviment Unic (calgada i vorera) que passara a ser en tots els casos de
maxim 20 km/h. El canvi de més rellevancia, perd, sera el de calgades d’un sol carril i de
doble sentit, les quals passaran a tenir una velocitat maxima establerta de 30 km/h. Aix0
suposa l'alteracié del limit genéric dels 50 km/h en ambit urba vigent fins ara.

EN CIUDAD, A 30 km/h

Reducir la velocidad en ciudad de 50 km/h a 30 km/h disminuye cinco veces el riesgo de fallecer debido a un atropello.
Los nuevos limites de velocidad en ciudades y travesias ayudaran a la convivencia entre los diferentes usuarios de la via.

20 - aralasviasen 0 £ paralasvias
i £ las que esten unificadas i £ conun solo carril
< calzaday acera. =

P —
"E‘ para las vias de dos o
por sentido. =

mas carriles por sentido.
Fuente: DGT

En detall, el Reglamento General de Circulacion, estableix al seu article 50:

Articulo 50. Limites de velocidad en vias urbanas y travesias.

1. £l limite genérico de velocidad en vias urbanas serd de:
a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma unica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un unico carril por sentido de circulacion.
¢c) 50 km/h en vias de dos o mds carriles por sentido de circulacion.

A estos efectos, los carriles reservados para la circulacion de determinados usuarios o uso
exclusivo de transporte publico no seran contabilizados.

2. Las velocidades genéricas establecidas podrdn ser rebajadas previa sefializacion
especifica, por la Autoridad municipal.

3. Excepcionalmente, la Autoridad Municipal podrd aumentar la velocidad en vias de un
unico carril por sentido hasta una velocidad madxima de 50 km/h, previa sefializacion
especifica.

4. En las vias urbanas a las que se refiere el apartado 1c) y en travesias, los vehiculos que
transporten mercancias peligrosas circulardn como maximo a 40 km/h.
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5. El limite genérico de velocidad en travesias es de 50 km/h para todo tipo de vehiculos.
Este limite podrd ser rebajado por acuerdo de la Autoridad Municipal con el titular de la via,
previa sefializacion especifica.

6. El limite genérico de velocidad en autopistas y autovias que transcurren dentro de
poblado serd de 80 km/h, no obstante, podrad ser ampliados por acuerdo de la Autoridad
Municipal y el titular de la via, previa sefializacion especifica, sin rebasar en ningdn caso
los limites genéricos establecidos para dichas vias fuera de poblado.

7. Las autoridades municipales y titulares de la via podrdn adoptar las medidas necesarias
para lograr el calmado del trdfico y facilitar la percepcion de los limites de velocidad
establecidos.

Segons estudis de les autoritats de transit, la reduccié de la velocitat de 50 km/h a 30 km/h
redueix en cinc vegades el risc de morir en un atropellament.

En aquest sentit, caldra dur a terme un esfor¢ informatiu adrecat a les persones
conductores del municipi pivotant sobre els seguients camps:

- Treball de senyalitzacio especifica d’aquells carrers que modifiquen la limitacié de
velocitat per afegir senyalitzacié especifica o substituir la senyalitzacié anterior
existent, i adaptacio de les caracteristiques de la via (ample de seccio, voreres,
paviments, mobiliari urba, desviacions de I'eix de la trajectoria o reductors).

- Reforg de les tasques de control i vigilancia per tal de conscienciar sobre els canvis
que s'introdueixen. Aixi, davant, 'envergadura de la tasca, seria important definir
un seguit de vies atenent a l'accidentalitat més gran prévia per a concentrar
aquests esforgos de vigilancia de les velocitats.

- Difusio per diversos mitjans locals sobre els canvis que suposa la nova regulacié
en la xarxa viaria del municipi. Caldra dur a terme una campanya amb mitjans de
comunicacié locals que estableixin la nova definici6 de xarxa ateses aquestes
noves velocitats;

2. AVANTATGES DELES “CIUTATS 30"

En aquelles ciutats on s’ha implantat el limit de 30 km/h s’observen avantatges clars que
beneficien la reduccid del transit, de la contaminacié atmosférica i acustica, i el confort
dels vianants:

- Reduccid del transit.

A la ciutat de Pontevedra, un exemple punter en pacificacié urbana, s'ha reduit el transit
enun 30% a tota la ciutatiun 70% a la zona del centre. Es va crear una zona lliure de cotxes
que inclou el nucli antic i 'eixample, i es va aplicar mesures de pacificacié a les arees
circumdants amb un limit de velocitat de 30 km/h.

A Europa, on hi ha més de 1.000 ciutats que compten amb zones 30, els resultats també
avalen la mesura. A Londres, la implantacié d'aquesta iniciativa ha arribat a produir
descensos del trafic de I'ordre del 15%, mentre que a Berlin s'ha registrat una reduccio dels
nivells de didoxid de nitrogen (NO) entre un 10 i un 15%.

- Menys velocitat, menys ferits greus.
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Segons l'estudi que la Xarxa de Ciutats que Caminen ha efectuat en els municipis que han
limitat la velocitat maxima de les seves vies a 30 km/h, aquesta mesura és realment
efectiva a I'hora de prevenir ferits greus en un 80%.

Destaquen els resultats obtinguts en ciutats com Pontevedra, Irun (Guipuscoa) i Ansoain
(Navarra), ciutats que lideren I'Alianga Ciutats 30 km/h (un grup de treball amb I'objectiu
de facilitar i estimular la implantacié d'aquesta limitacid en tots els municipis).

A Pontevedra, segons dades de la policia local, el nombre de ferits greus en els carrers de
centre de la ciutat ha baixat un 82%. Dels 17 lesionats greus produits entre octubre de 2012
i setembre de 2013, s'ha passat a 3 (d'octubre de 2013 a setembre de 2014). En el cas
d'lrun (Guipuscoa), el nombre de ferits greus registrats es va reduir un 76,92%: dels 13
ferits greus de 2011, es va passar a 3 ferits greus en 2013. A Ansoain (Navarra), per la seva
banda, la introduccié de la velocitat maxima de 30 km / h va significar una reduccié dels
accidents de transit del 80%.

- Com a norma general, en pacificar el transit es redueixen els accidents entre 3i 4
vegades (de 400 l'any 2011 a 100 sinistres en l'actualitat, Irun). En ciutats petites
pots semblar insignificant, pero en ciutats més denses, suposa reduir els accidents
en diversos centenars o milers.

- La probabilitat de morir atropellat es redueix drasticament. En una col-lisié a 50
km/h el vianant té un 85% de probabilitat de morir mentre que a 30 km/h no arriba
al 5% iel 30% surt il-les.

- També es redueix el soroll que causa el transit (menys velocitat, menys transit).

Segons un estudi de I'Institut DKV de la Vida Saludable, d'un 33% de soroll a 50 km / hora
es passa a un 6% a 30 km / hora.

- Sino existeix cap infraestructura viaria per la bicicleta, una zona o carril 30 aporta
més seguretat envers res, sobretot si va acompanyada d’elements reductors de
transit motoritzat i de la velocitat de la via.

Perbd aquestes reduccions no s’aconsegueixen només amb un canvi de senyalitzacio.
Aquestes ciutats han realitzat campanyes de sensibilitzacio a través de la policia local,
instal-lant radars informatius i també, modificant tragats de carrers amb elements
pacificadors.

2.1. Mesures per tirar endavant el projecte de “Ciutat 30".

- Cal tenir aprovada la modificacié I'ordenanga municipal de mobilitat sostenible amb
els continguts de la proposta “Ciutat 30”.

- Impulsar una campanya de comunicacié per donar a conéixer aquest i altres canvis
importants de la nova ordenanca.

- Canviar la senyalitzacid a totes les entrades del municipi amb el senyal de 30 km/h,
en lloc del senyal de 50.

- Seguir aplicant mesures urbanistiques per transformar els carrers dels barris en
espais segurs on els cotxes i motos no puguin agafar velocitats inapropiades.

- Implantar mesures de control per part de la policia local per garantir el compliment
dels limits de velocitats a la ciutat.
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3. CONFIGURACIO DE CARRERS A 30

Les mesures de gestié del transit com ara la regulacié de la velocitat, han d’anar
acompanyades de mesures fisiques que ho facin viable i que passen inevitablement per
adaptar I'espai a les caracteristiques de la via tractada.

Als carrers que passin a tenir velocitat 30, les mesures de refor¢ poden passar per:

- Ampliacié de voreres que fomentin els desplagaments a peu, i redueixin 'ample de
seccié de calgada (amplades de carril no superiors a 3 m).

- La utilitzacid de mobiliari urba que delimiti els diferents espais amb elements
vegetals, constructius o decoratius, i testos d'obra que a més milloren I'aspecte de
carrer.

- La implantacié de paviments especials que afavoreixen una disminucié de la
velocitat a més de segregar la calgada i vorera.

- Ladesviaci6 de I'eix de la trajectoria.

- Collocar al mig de la recta una "xicana" per forgar el canvi de trajectoria realitzant
petits girs...
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4. ELEMENTS REDUCTORS DE TRANSIT | VELOCITAT

1.- Per a reduir volums de transit:

- Obstacles transversals: elements constructius que trenquen la continuitat del
tragat viari (fitd abatible, barrera mobil, pilona retractil).

- Obstacles a les cruilles: elements que pretenen interrompre parcialment o
totalment el transit en un o més moviments.

2.- Per a reduir la velocitat:

- Estrenyiment de calgada, amb illots centrals (mitgeres o refugis) o estrenyiment
lateral. Aquesta mesura no haura de superar mai els 30 metres de longitud.

- Desplagament de I'eix de la calgada - xicana. Es una bona mesura per millorar la
velocitat i a més permet integrar places d’aparcament com a part de I'ordenacié
(conservant normes minimes de distancia a passos de vianants, etc.)- Es pot
realitzar amb desplagament de I'eix de la trajectoria, amb desplagcament de I'eix de
la trajectoria combinat amb les places d’aparcament, o amb el desplagament de
I'eix de la trajectoria només en proximitat d'una cruilla.

Elevacions de la calgada.

- Instal-lacié de radars.

4.1. Criteris per ala seleccio del tipus de reductor

La seleccid dels tipus de reductor ha de ser fruit d'una valoracié de:

- Registre de velocitats.

- Observacié de comportaments i de riscos potencials.

- Analisi del transit (intensitats, percentatge de pesants).

- Analisi dels accidents.

- Preséncia de centres d’atraccid sensibles (escoles, centres esportius, centres
d’atencié medica,...).

- Estudi d'itineraris de vianants i de ciclistes.

- Seran d'aplicacié a la xarxa secundaria, tot i que en casos excepcionals en vies de
xarxa basica es poden adoptar mesures de reduccié de la seccié transversal.

A més, cal tenir en compte que:

- Les mesures han de permetre el transit de vehicles de serveis municipals i
d’'emergéncia.

- Els elements han de ser facilment visibles i estar senyalitzats de forma adequada.

- Per evitar accelerades i canvis de velocitat sobtada cal I'Us freqlient i homogeni
dels elements. S’estima com a distancia adequada entre elements no menys de 30
metres i no més de 150.

La combinacié d'alguns elements reforga I'eficacia (per exemple fer coincidir passos de
vianants amb plataformes elevades de reduccié de velocitat).
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4.2. Estretament de la calcada

Com ja s’ha mencionat, un excés d’ample de calgcada té una relacio directa amb la velocitat
de circulacié dels conductors. Existeixen diverses configuracions per estrényer un tram
viari, amb illots centrals o estrenyiments laterals.

i L=10-15m . | L=5-10m 1
ESTRETAMENT DE CALGADA ZIG-ZAG SIMPLE
Indueix al conductor a reduir la velocitat. Indueix al conductor a reduir la velocitat.
(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento, (Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.) Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

Perd, amb un cost molt menor, aquest mateix efecte es pot obtenir senyalitzant amb
pintura I'ample de carril, definint, per exemple, les zones d’aparcament. Altres mesures
poden ser la creacié de mitjanes pintades, en vies bidireccionals, amb un ample de la
mitjana adaptat a mantenir una seccié de carril adequada.

Imatge 4 Exemples de mesures de facil aplicacié per 'estretament d’'amples de calgada

Mitjana pintada, estrenyent els carrils de S’ha establert una mitjana pintada, estrenyent
circulacié per moderar la velocitat. Sha els carrils de circulacié.

combinat amb trencament horitzontal de Il'eix

de la trajectoria.

L'excés d’ample de calgada comporta una sensacié d’amplitud visual lliure d'obstacles, que
en vies molt rectilinies incita a circular a velocitats excessives. El conductor perd percepcié
de la mateixa velocitat.
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Addicionalment, 'ample es pot veure incrementat per la manca de definicié dels carrils i els
cordons d’estacionament amb pintura. La manca de delimitacié fa que, en abséncia de
vehicles estacionats, 'ample de calgada que percep el conductor sigui encara major.

En zones residencials amb voreres estretes, el vianant pot tenir una important sensacié
d’inseguretat associada en aquesta situacié. També se sent desprotegit en els
encreuaments de la via, agreujat si troba elements que obstaculitzen la visibilitat en els
passos (contenidors, vehicles estacionats arran de pas).

L'ample de les vies ha de ser determinat per un seguit de factors com la velocitat, les
caracteristiques de I'entorn i el volum de transit pesant. Per0 en zona urbana, en general,
es recomana mantenir amplades de carril no superiors a 3 -3,2 metres, i cordons
d'aparcament de 2,25 m.

4.3. Desplacament de I'eix de la cal¢ada

Una mesura menys agressiva i igual d'eficag que els elements elevats per a reduir la
velocitat dels cotxes és el reductor horitzontal que s’estableix alternant 'aparcament de
costat i trencant I'eix de la calgada.

Es una mesura molt econdmica i pot funcionar bé, tot i que la seva implantacié no pot ser
extensiva. En les fitxes d’actuacio ja es proposa l'aplicacié d’aquesta mesura en un punt en
concret.

El mode d'aplicacié esta condicionat a 'ample de via:

A carrers amb calgcades entre 5 i 6 m d’ample repartits entre un carril de circulacid i un
d’aparcament, aquesta mesura s'aplicaria segons mostra el grafic adjunt. Per tal
d'optimitzar I'eficacia del disseny i evitar que cotxes mal estacionats redueixin la visibilitat
caldra - a mig termini — delimitar els carrils d’aparcament amb orelles a les cantonades. A
curt termini, i per atenuar el cost econdmic o fer la inversio progressiva, es pot aplicar el
sistema sense orelles.

Figura 41 Aparcament alternat de costat per a reduir la velocitat. Solucié provisional i solucié
definitiva
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En alguns carrers massa estrets per a permetre I'aparcament a la via publica pot resultar
impossible utilitzar la distribucié de 'aparcament per a aconseguir un itinerari en forma de
ziga-zaga (que obligaria els conductors a reduir la velocitat). Per obtenir un efecte
semblant en la majoria dels casos es poden establir voreres asimétriques, alternant de
costat la vorera més ampla.

Si un carrer té 8 m d'amplada i una calcada de 3 m caldria establir una vorerade 2 miuna
altra de 3 m. En aquesta Ultima es podia aprofitar 'espai sobrer per a millorar I'atractiu de
I'espai dels vianants amb la instal-lacio de bancs i altre tipus de mobiliari urba i plantant una
filera d'arbres. En el grafic adjunt es pot observar l'aplicacié d’aquest disseny en una
interseccio entre un carrer de 8 m d’amplada i un altre amb una seccio de 10 m.

Figura 42 Aplicacié de reductors horitzontals de velocitat a carrers d’entre 8110 m

A carrers amb una calg¢ada superior als 10 m d’'amplada es pot aconseguir el mateix efecte
de ziga-zaga alternant entre diferents combinacions d’aparcament en cordd i aparcament
en semibateria inversa (vegeu el grafic a continuacid).

Figura 43 Aplicacié de reductors horitzontals de velocitat a carrers amb calgades amples

A MIG TERMINI

-

v

B
) ‘/
L ’

° — .Q“ "“
inra .2 148



Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Valles 2024-2027

4.4. Elevacions a la cal¢cada

Es la més eficac de les mesures reductores de velocitat en moltes situacions i, a més de la
moderacio, en alguns casos millora I'accessibilitat dels vianants. El disseny, angle de les
rampes, longitud, etc. s’ha d’adequar a la velocitat maxima del carrer.

Una de les modalitats, els passos de vianants de ressalt, és molt indicada per a carrers de
zona 30, entrades i vies perimetrals de les zones 30 o residencials, a la sortida de rotondes
per impedir 'acceleracio excessiva.

Altres configuracions son les plataformes elevades (en seccié de carrer o en prolongacié
de vorera), les cruilles elevades o elevacions que funcionin com a porta d’entrada a zones
pacificades (elevacié en continuitat de les voreres).

Cal evitar les elevacions en itineraris de transport public, en vies amb transit superior a 100
vehicles pesants/dia o en accessos a centres d’'emergéncia (hospital, bombers, policia);
també en vies amb pendents superiors al 4, durant els 200 metres després del senyal
d’entrada en aglomeracié urbana, interior de revolts amb radi inferior a 200 m i en ponts i
als 25 m anteriors i posteriors a un pont.

Figura 44 Elevacions a la calgada

L= 4-5m| L=10-30m
-
PAS DE VIANANTS ELEVAT PLATAFORMA EN SECCIO DE CARRER
Indueix al conductor a reduir la velocitat. Preferéncia de pas per a vianants.
(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento, (Font de consulta: "Dossier técnic de seguretat viaria,
Direccién General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.) Servei Catala de Transit, Generalitat de Catalunya.)
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PLATAFORMA A LA CRUILLA PORTA D'ACCES A UNA AREA DE MODERACIO DE TRANSIT
Indueix a reduir la velocitat, i millora la visibilitat a la cruilla. Mitjangant una plataforma elevada.

(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento, (Font de consulta: "Calmar el trafice”, Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.) Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

Esquenes d’ase. L'esquena d’ase és un element reductor de velocitat que presenta un
perfil transversal en forma de llom i amb pendent a banda i banda.

La seccid de I'esquena d’ase té forma arrodonida i ha de tenir les dimensions seglents:

E
Vora d'entrada ©
<Bmm

Altura6cm = 1cm. —

Longitud: 4m= 0,20 m. ALl profunditat: 3-4 cm

4m
amplada: 50 em

Per a la construccio de I'esquena d'ase es consideren materials adequats:

- El formigd amb textura superficial compresa entre 0,6 i 0,9".
- Materials de component asfaltic, garantint que presenti un coeficient de fregament
superficial almenys del 65%2.

La qualitat de la pintura ha de garantir el coeficient de fregament que exigeix la normativa
de carreteres.

' Segons la norma MLT-33 6, Aquesta norma d'assaig descriu el procediment que s'ha de seguir per determinar la profunditat mitjana de
la microtextura superficial d'un paviment, mitjancant l'aplicacid d'un volum conequt de material granular a la superficie i la mesura
subseqient de I'area total coberta.

? Segons l'especificacid per a la qualitat d'obra acabada que indiquen els articles 540, 542 i 543 del PG3 i la norma NTL-336/92,
Aquesta normadescriu el procediment que sha de sequir per d etermin ar, amb un dispositiv de mesura continu, la resistencia al fregament
de les superficies humides de paviments de carretera,

Coixi berlinés. Es una elevacio a la calcada, perd no s'estén a tota 'amplada de la seccid.
El coixi suposa un obstacle en funcié de la distancia de les rodes respecte de l'eix del
vehicle. Aixi, permet la circulacié de vehicles de transport public o camions sense que
adverteixin I'efecte de I'elevacid. S'evita d'aquesta manera I'efecte sobre els passatgersila
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carrega de camions, a més d’evitar el soroll de la caixa de carrega. Les motos i bicicletes
poden evitar I'obstacle perd no els turismes.

Cal evitar-los en calgades amb més d'un carril de circulacid, en vies de servei d’'un centre
d’urgéncia (sanitari, bombers o policia), als primers 200 metres d’accés a un centre urba, a
I'interior de revolts amb radi inferior a 200 m i 40 abans i després dels mateixos, amb vies
amb pendent superior al 6 i en ponts i 25 m abans i després d'aquests.

Respecte al material utilitzat, hi ha municipis que opten per instal-lar coixins berlinesos
d’'asfalt perque, a diferéncia dels de cautxu, tenen un menor cost de manteniment i generen
menys molésties als autobusos i vehicles de grans dimensions.

Imatge 5 Exemples de coixins berlinesos d’asfalt. Municipi de Sant Cugat del Valles.

1. Bandes prefabricades. Elevacid de la calgada en tota una franja transversal, a partir de
moduls prefabricats que es munten i es fixen al paviment in situ. Entre els seus
principals inconvenients esta que generen problemes de soroll a l'entorn, i que
requereixen un elevat grau de control i manteniment.

Figura 45 Elements transversals de reduccié de velocitat

ancoratge sobre astalt g

element reflectant

DETALL ELEMENT REDUCTCR VELOCITAT

10m 3m 3ml
S .| .Y ECli L

ELEMENTS TRANSVERSALS DE REDUCCIO DE VELOCITAT

(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)
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2. Bandes transversals d’alerta. Bandes estretes amb relleu, i sovint d’'una textura
especial, que disposades transversalment a la superficie de la calgada alerten els
conductors quan soén depassades mitjancant un soroll caracteristic i vibracions a
I'interior dels vehicles. Poden utilitzar-se com a complement dels elements reductors
de velocitat.

A manera de sintesi s'inclou la bateria de possibles elements reductors i la seva aplicabilitat
a la xarxa.

Tabla 1 Diferents tipus de mesures reductores de velocitat

e Portic entrada a zona urbana ° ° °
Plataforma elevada en seccio6 de
carrer ° L4
Plataforma elevada en
intersecci6 o ®
Llom ° °
Bandes sonores ° ° °
Trencament horitzontal de
trajectoria L] [ °
Trencament horitzontal de
trajectoria amb plataforma (.) °
elevada
Estrenyiment de calgcada amb
element fisic central L4 ° L4
Estrenyiment de calcada amb
reduccio als laterals o o o
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Estrenyiment de calgada en un
costat ° L4

Estrenyiment a un carril amb
plataforma elevada (.) i

Estrenyiment de calgada en un
costat amb llom (‘) o

Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als (.) °
costats

Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als ( .) °
costats i plataforma elevada

Trencament horitzontal de
trajectoria amb elements als (.) °
costatsillom

Rotonda ° °
Minirotonda ° °
Carril de gir segregat °

Els casos marcats amb () dependran de factors com I'ample de seccid, el volum de transit o altres.

4.5. Control de la velocitat per radar

D’acord amb les competéncies locals, els municipis, a través dels policies locals, podran
denunciar infraccions de transit per excés de velocitat detectades mitjangant radars
fixos o mobils en vies de titularitat municipal.

En el cas de vies de titularitat no municipal, com travesseres no traspassades a un
ajuntament, el municipi no ostenta competéncies d'ordenacio i control del transit (que son
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propies de I'administracio titular) ni tampoc competéncies sancionadores (responsabilitat
del cos de Mossos d’Esquadra, i el procés sancionador sera gestionat pel Servei catala de
Transit). Per tant, la instal-lacié d’'un radar en travesseres sera, d’acord amb la normativa
vigent, responsabilitat del Servei Catala de Transit.

Tipologies de control per radar:

- Radar fix. Tal com diu el seu nom, aquest tipus de radar sempre es troba en la
mateixa ubicacid. Disposat dins d'una cabina, sol estar col-locat en un lateral de la
via o bé en els portics. La preséncia d'aquests dispositius sempre esta senyalitzada
a través de cartells.

- Radar mobil. S6n aquells que estan en cotxes camuflats o oficials de la policia o
sobre un tripode al costat de la via. El seu funcionament és independent de si el
vehicle esta en marxa o no, de manera que percebre de la seva preséncia és forga
complicat.

- Radar de tram. El radar de tram controla la velocitat mitjana amb qué el conductor
ha circulat entre dos punts. Per aix0, els usuaris han de mantenir una velocitat
similar o inferior a la maxima permesa durant el trajecte.

Aixi mateix, i sense voluntat sancionadora a priori, es poden instal-lar radars informatius o
semafors de velocitat.

- Radarsinformatius: panells lluminosos informatius de la velocitat de circulacié, que
a vegades mostren una imatge verda/vermella segons si se circula
correctament/per sobre de la velocitat permesa.

- Semafor de velocitat: establert un limit de velocitat de la via, en cas de vehicle en
aproximacio amb velocitat superior, es troba amb un semafor en vermell.

Imatge 6 Exemples de radars informatius
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ANNEX 3: RECOMANACIONS | BONES PRACTIQUES EN
ORDENACIO URBANA

Hi ha molts elements i aspectes en la gestié de la mobilitat i en les actuacions en la xarxa
viaria que es relacionen directament o indirectament amb la seguretat viaria. En la redaccié
de projectes de nova urbanitzacié i de projectes viaris que es duen a terme per raons
alienes a la mobilitat i/o la seguretat viaria, com poden ser obres de millora de clavegueram,
serveis, restitucio del paviment, etc. cal sempre tenir en compte la millora de la seguretat
viaria.

S'inclou els temes seguents:

Interseccions

Voreres i calgades

Ordenacio de I'estacionament
Espai especific per als vianants
Accessibilitat

Senyalitzacio

o gk wd=

1. INTERSECCIONS

La interseccid de les trajectories dels vehicles que es troben en una cruilla es consideren,
virtualment, punts de conflicte. S’han de diferenciar els punts de conflicte secants,
vinculats al cisallament de trajectories, de més gravetat, dels punts de conflicte tangents
que, en cas de col-lisié entre dos vehicles, comporten I'afectacié de les seves parts laterals.

Figura 46 Punts de conflicte en una interseccié en X de doble sentit circulatori

La rotonda és un element efectiu com a reductor de velocitat a les interseccions. Es redueix
la velocitat en els accessos a la rotonda pero aquest efecte disminueix gradualment 100-
250 m després de la rotonda.
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Figura 47 Punts de conflicte en una rotonda

Els sentits Unics de circulaciod i la prohibicié de girs a I'esquerra també presenten molts
avantatges quant a la millora de la seguretat viaria. Comparat amb una cruilla amb doble
sentit circulatori disminueixen els punts de conflicte.

Figura 48 Punts de conflicte en una interseccié en X de sentit Unic circulatori

El canvi del doble sentit existent en un carrer a un unic sentit de circulacié també permet
reordenar I'espai viari augmentant I'espai per al vianant, la bicicleta i per a I'estacionament.
En general, la reduccié de 'ample de la calgada indueix a una disminucid de la velocitat i a
la possibilitat d'estacionar il-legalment.

1.1. Visibilitat ales interseccions

Com que una part molt important dels accidents tenen lloc en interseccions és obvi que cal
afrontar aquest ambit. En primer lloc, cal assegurar que els conductors s'adonen que estan
arribant a una interseccio. Aquesta visualitzacié es pot fer ressaltant el centre de I'eix (en
cas de rotonda o minirotonda), o els accessos (estrenyiment de la calgada, refor¢ de
I'enllumenat, etc.).
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Figura 49 Aplicacié de mesures de visibilitat

En arribar a la interseccio, també cal assegurar una bona visibilitat. Els grafics a continuacié
indiquen les arees que cal mantenir lliures d'obstacles en interseccions sense regulacid
amb semafor.

Figura 50 Area de visibilitat en interseccions en X

CARRER SECUNDARI

1,0

1,0

CARRER PRINCIPAL

Figura 51 Area de visibilitat en interseccions en T

1,0

1,0

Taula 2 Longitud de I'area de visibilitat segons la velocitat de la via

Limit de velocitat (km/h) 50 | 40 | 30

Longitud de l'area de visibilitat

L 95 75 55
en el carrer principal (m)

° — .Q“ "“
Iﬁrr L 157



Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Valles 2024-2027

Recomanacions:

- Remarcar la ubicacié de la cruilla.

- Assegurar una bona il-luminacio.

- Assegurar que els senyals, arbrat, i altres elements no obstrueixen la visibilitat.

- Eliminar I'espai superflu per evitar estacionament no controlat.

- Assegurar passos de vianants en itineraris rectes.

- Mirall per a millorar la visibilitat en una interseccid en carrers estrets o en revolts.

Tot seguit es mostra una série de situacions en interseccid i les seves alternatives
d’ordenacié amb criteris de seguretat.

1.1.1. Disfuncions i millores en interseccions:

Exemples en una cruilla amb un carril de circulacio i dues linies d'estacionament.

Figura 52 Interseccié no compacta. Pas de vianants fora de la trajectoria idonia del vianant
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Figura 55 Interseccié compacta i segura.

1.1.2. Obstacles visuals

Com a norma general, cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacié de contenidors de
brossa prop de pas de vianants, al costat d’on ve el transit rodat. Cal aplicar el mateix criteri
per a la ubicacioé d'altres elements com rétols de publicitat, vegetacié densa, etc.

Un element a vigilar és el desplagament dels contenidors de la brossa respecte la seva
posicié original, evitant que s’envaeixin espais no adients. La senyalitzacid horitzontal dels
espais que ocupen facilita aquesta tasca de vigilancia.

Figura 56 Parametres pel calcul de les distancies de visibilitat dels vianants

Sh

A 1 1
1751b o O
|5\ D RIS, 7///{ //f Lo

| | | L 1.uu]l,/"“'\l

V (km/h) 20 30 40 50 60 70

Sy, (m] 10 20 30 40 50 60

Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya. PTOP.

1.1.3. Estacionament

Els vehicles mal estacionats sovint comporten greus problemes de visibilitat per als usuaris,
siguin vianants o conductors. Empitjoren la visibilitat i la possibilitat d’abastar visualment
amb rapidesa I'entorn viari. Per tal d’evitar aquest fet cal augmentar la vigilancia per assolir
un major respecte envers les normes.

També és frequlient que vehicles estacionats correctament perjudiquin la visibilitat (passa,
en general, a prop dinterseccions i de passos de vianants). Cal distribuir les places
d’aparcament a la via publica de manera que no obstaculitzin un bon contacte visual entre
els usuaris en general i, sobretot, entre els vianants i els conductors a prop dels passos de
vianants.
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Es recomana no disposar places d’aparcament en els 10 metres anteriors al pas de vianants
i, si és possible, establir una “orella” d’eixamplament de vorera a fi de dificultar 'aparcament
il-legal sobre el pas o la cruilla.

Figura 57 Aplicacié de mesures de millora de la visibilitat

Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya. Generalitat de Catalunya.

L'establiment d'orelles i la substitucié puntual de 'aparcament de cotxes per aparcament
de bicicletes i/o motos abans dels passos de vianants sén dues mesures basiques de
millora de la visibilitat. Aquesta Ultima mesura és molt econdmica i, consequientment,
especialment recomanable de tenir en compte. Les orelles fisiques, per contra, sén cares,
perd poden a curt termini ser substituides per orelles pintades, reforcades amb pilones o
altres elements fisics.

Figura 58 Exemple d’aplicacio d’orelles als passos de vianants

Aquesta mesura pot reduir la llargada del pas (la part de calgada) i millorar la visibilitat entre
vianants i conductors. La substitucié puntual de I'aparcament de cotxes per aparcament
de bicicletes 0 motos afavoreix encara més una bona visibilitat. Una aplicacié general
d’aquesta mesura pot, puntualment, generar un excés d'oferta de places d’'aparcament per
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a motos i/o bicicletes. En aquest cas sera millor ocupar el tram a prop del pas amb una
jardinera.

1.1.4. Ubicacio de les zones de carrega i descarrega

L'obstruccié de la visibilitat per vehicles estacionats abans d’'un pas és encara major si el
vehicle té una algada superior als turismes. Aixi, furgonetes o petits camions de transport
de mercaderies son els vehicles menys indicats per establir abans de pas, mentre que es
recomana l'aparcament de motocicletes.

La visibilitat en el pla vertical requereix un espai lliure d'obstacles d’entre 60 i 300 cm
d’algada en les arees on la visibilitat quedi afectada.

1.1.5. Terrasses a la via publica en proximitat a interseccions o passos
de vianants

Un element que apareix recentment a molts municipis catalans son les zones terrassades
de locals de restauracid o bars. En punts amb voreres estretes, es planteja la possibilitat
d’'instal-lar plataformes elevades a la zona destinada a l'aparcament, enfront de
I'establiment.

Aquestes elements poden suposar un obstacle per a la visibilitat situats propers a
cantonades de la via o passos de vianants. També poden obstruir la visibilitat de senyals
de transit si la seva configuracié no compleix unes dimensions adequades. Es proporcionen
criteris per a una implantacié segura d’aquestes estructures:

Plataforma

- Laterrassa haura de comptar amb una plataforma construida amb un material que
resisteixi els impactes dels vehicles que estacionin al cordé.

- Ha d’estar enrasada amb el nivell de la vorera, garantint I'accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida.

- La dimensié maxima d’amplada de la terrassa sera de 2 metres (uns centimetres
inferior a 'amplada del carril d’estacionament), per evitar que sobresurti respecte
els vehicles estacionats.

Tanca perimetral

- Tot el perimetre exterior de la terrassa es delimitara amb elements que impedeixin
'accés dels usuaris a la calcada o des de la calgada, havent d’accedir-hi
obligatdriament per la vorera.

- La tanca tindra una primera algada protectora per als vianants amb un material
resistent a possibles col-lisions accidentals. L'algada d’aquest element pot tenir una
alcada maxima de 90 cm, o de 70 cm si és opaca.

Aquesta alcada ha de complir una doble funcid de proteccié dels usuaris de la terrassa i
alhora no impedir la visibilitat dels vianants si la terrassa es troba en proximitat d’'un pas.
Cal considerar que algcades superiors obstruirien la visibilitat d'un nen (considerant que
'edat per comengcar a fer petits creuaments a peu sense la guia d’'un adult poden ser els
set anys, amb una algcada al voltant de 11,70 m - 1,20m).
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- En cas de terrasses cobertes, I'algada addicional a partir dels 70-90 cm ha de ser
d’un material transltcid, que permeti la visibilitat.

- Al perimetre exterior de la plataforma i dels pals de la barana protectora s'instal-lara
una banda reflectant per garantir la visibilitat nocturna de I'estructura.

Localitzacio

- Les terrasses han de deixar una distancia lliure fins als passos de vianants si se
situen abans d’'una cruilla, per garantir la visibilitat. La distancia s’haura de calcular
en funcié de la velocitat maxima de circulacié dels vehicles a la via. Aquesta
distancia disminueix si es calcula tenint compte de I'existéncia d’'una orella.

L'espai lliure entre la terrassa i el pas s’ha de garantir que quedi lliure d’altres obstacles
visuals com turismes aparcats. Es recomana I'establiment d’aparcament de motocicletes o
bicis, o la col-locacié d’elements prefabricats a manera d’orella.

- També ha de deixar-se un espai lliure des dels passos de vianants a la terrassa si
se situen després d’'una cruilla, per garantir la visibilitat de la terrassa per part d'un
vehicle en gir.

Cal afegir que el municipi disposa d’'una ordenanga reguladora de terrasses a la via
publica que especifica el seu disseny, dimensions i localitzacions permeses. Es considera
fonamental requerir un informe favorable emés per I'ens responsable de mobilitat i
urbanisme com a requisit previ a 'autoritzacié de I'establiment, per estudiar a priori cada
situacié particular amb criteris de seguretat viaria.

1.1.6. Xamfrans

Els problemes de visibilitat sén particularment greus a les interseccions dissenyades amb
xamfrans. L'estacionament desordenat que acostuma a haver-hi a les cantonades amb
xamfra gairebé sempre perjudica de forma important la visibilitat dels conductors que
entren a la interseccio.

Com a norma general, es recomana eliminar els xamfrans petits i substituir-los amb
cantonades en corba. Per als xamfrans grans hi ha una altra alternativa que consisteix a
ordenar I'aparcament i establir pilones o altres elements fisics que impedeixin 'aparcament
fora de I'espai senyalitzat.

2. VORERESICALCADES

Tot ha de ser dimensionat correctament, voreres, carrils de circulacio, carrils de bicicletes
i zones d’estacionament.

Les voreres massa estretes fan que no sigui agradable moure’s a peu o forcen els usuaris
a baixar a la calgada, amb el risc que aix0 suposa. El sobredimensionat de carrils de
circulacidé i d'estacionament pot influir negativament en la seguretat viaria, doncs els
sobreamples afavoreixen i inciten a excedir la velocitat i a estacionar indegudament.

Recomanacions:

- Construir voreres amb una amplada minima de 2,0 metres i lliures d’'obstacles per
oferir al vianant una mobilitat segura.
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Instal-lar paviment Unic als carrers de menys de 7 m entre faganes i fixar una
velocitat maxima de 20 km/h amb prioritat per als vianants. Sén carrers de
convivencia.

Aconseguir que I'ample de carrils de circulacié en zona urbana (amb limits de
velocitat de 30 km/h) no sobrepassi els 3,20 m per a un Unic carril sense
aparcament, els 3,0 m per a 2 carrils o els 2,75 m (valor minim) en vies amb 3 o més
carrils.

Atorgar a I'estacionament en filera una amplada d’entre 1,8 (valor minim) i 2,0 m per
a turismes i entre 2,2 i 2,5 m per a vehicles comercials.

Aplicar aquestes amplades, en la distribucié de I'espai al transit que circula i a
I'estacionament i assignar la resta (fins a la fagana) per a I'ls dels vianants, sempre
que les voreres siguin de 2 m o més d’ample (valor minim i sense obstacles). Cal no
comengar mai el repartiment des de la fagana marcant l'espai fix de vorera i
assignant la resta d'espai als vehicles perqué aixd pot induir a sobredimensionar
els carrils.

Evitar els espais morts en calgada o els sobreamples i les irregularitats respecte de
la trajectoria de pas o I'espai d’aparcament de vehicles. El desordre provocat per
I'estacionament irregular i el mal Us dels espais dels vehicles genera risc.

Imatge 7 Vehicles aturats en un carril de circulacié pel sobredimensionat

Delimitar amb la vorada on acaba la calgada per circular o la linia d’estacionament i
on comenga l'espai per a vianants. Per tant, la vorada ha de seguir la trajectoria d’'un
vehicle en el seu recorregut, tant en recta com en corba. No ha de ser
necessariament paral-lela a la fagana.

Figura 59 Dimensionament dels espais
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3. ORDENACIO DE L'ESTACIONAMENT

L'entrada o sortida d’una plaga d’'aparcament és un moment de risc per les diferéncies en
la velocitat dels vehicles que circulen i el vehicle en fase d’estacionament. Un cop aturat,
el vehicle també pot causar situacions d'incomoditat o de perill per als vianants.

Recomanacions:

- Assegurar que l'espai d'estacionament quedi ben delimitat i evitar que afecti
negativament la visibilitat en interseccions i passos de vianants.

- Evitar 'estacionament en bateria 0 semibateria en vies de transit significatiu.

- Aquesta disposicid es recomana només en vies de transit reduit amb alta
demanda d’estacionament.

- El fet que les diferéncies de longitud entre vehicles siguin més remarcables que
les diferéncies d’'amplada genera un escalat d'espais morts i provoca una manca
de visibilitat.

- Les maniobres d’entrada i sortida tenen més risc.

- Els vehicles queden amb part de la carrosseria damunt la vorera, doncs s'acosten
fins que la roda topa amb la vorada. Aquest fet provoca una reduccié de l'espai
disponible a la vorera i una linia irregular en la delimitacié de I'espai de vianants
per les diferéncies en les dimensions dels vehicles.

- Adoptar, per als casos d’estacionament en semibateria, la disposicié de bateria inversa
(accés a la plaga en marxa enrere). D'acord amb criteris de visibilitat (com s’aprecia
als dibuixos adjunts) les condicions en la maniobra d’aparcament i en la incorporacio
al transit que circula sén millors amb aquesta modalitat

- Evitar el sobredimensionat de les places: pot estimular I'aparcament en doble fila.

Figura 60 Sortida semibateria amb visibilitat Figura 61 Entrada a semibateria amb visibilitat
insuficient suficient

Figura 62 Sortida de semibateria amb visibilitat
suficient
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4. ESPAIESPECIFIC PER ALS VIANANTS

En zona urbana els atropellaments acostumen a ser un problema important. Al mateix
temps que cal reduir el risc d'accident dels vianants també fora desitjable la promocid del
desplagament a peu per tal de reduir I'is del vehicle motoritzat en els viatges curts. Aquest
canvi passa per la creacié de les condicions Optimes de seguretat i per I'establiment
d'itineraris que el vianant percebi com a segurs i comodes.

A la xarxa viaria el vianant és el menys protegit i, per tant, cal reduir el risc de contacte amb
altres mitjans de transport, especialment si la diferéncia en la velocitat d'ambdues parts és
important. Els elements separadors, les barreres fisiques entre vorera i calgada, les orelles,
les illes-refugiipilones o jardineres ajuden a crear zones protegides per als vianants. Altres
mesures com l'enllumenat dels passos de vianants i la instal-lacié de bandes rugoses en
I'aproximacié a aquests ajuden els conductors a adornar-se de la preséncia dels vianants
a la calcada.

4.1. Passos de vianants

Recomanacions:

- No superar els 100 metres de distancia entre els passos de vianants.

- ll-luminar suficientment els passos per assegurar una bona visibilitat.

- Instal-lar una senyalitzacio vertical i horitzontal dels passos adequada i suficient.

- Donar continuitat als itineraris per a vianants, és a dir, ubicar correctament els
passos per a evitar desviaments respecte del trajecte directe dels vianants.

- No disposar seccions per travessar els vianants de més de 4 carrils sense dotar-
les en la part central d’'una mitjana-refugi d’'un minim de 2 m d’ample.

Figura 63 Recomanacions d'ubicacié de passos de vianants
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Cal assegurar que els vianants i ciclistes puguin travessar les vies basiques Els semafors
s'instal-len en vies basiques depenent de les necessitats de seguretat del pas dels vianants,
més que no pas a criteris de regulacié del transit.
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5. ACCESSIBILITAT

L'accessibilitat d'un municipi afecta doblement la seguretat viaria dels vianants. La manca
de voreres i passos de vianants, I'existéncia de voreres massa estretes o amb obstacles
que impedeixen el pas, son exemples d'accessibilitat deficient que afecten directament la
seguretat viaria, en obligar els vianants a passar per llocs on no disposen de cap proteccid.

Per una altra banda, la manca d’accessibilitat redueix el nombre de persones que opten per
realitzar els seus desplagaments a peu en lloc d’utilitzar mitjans de transport causants d’'un
major risc d’accidents, com per exemple el cotxe particular. Trams de vorera amb forts
pendents o fins i tot amb escales, passos de vianants sense guals sén exemples de
disfuncions que dificulten i incomoden els desplagaments. Aquests elements arriben a
representar un total impediment perqué alguns vianants puguin desplagar-se
autbnomament.

Recomanacions:

- Completar la dotacié de passos de vianants i millorar la ubicacié d'aquests,
acostant-los a les interseccions.

- Establir guals reglamentaris als passos de vianants.

- Establir orelles als passos de vianants amb aparcament al costat, evitant que
cotxes mal estacionats sobre el pas n‘impedeixen I'Us.

- Establir voreres on manquen.

- Eixamplar i millorar les voreres existents o, alternativament, establir paviment Unic
amb prioritat per als vianants.

- Reubicar senyals, arbres, fanals i altres tipus de mobiliari urba que dificulti el pas
per les voreres.

- Substituir o complementar escales amb rampes.

A més del compliment de la normativa d'accessibilitat, les dimensions basiques de les
xarxes per a vianants s’han de planificar amb l'objectiu de garantir el confort i la seguretat
del vianant.

- El dimensionament de voreres ha de tenir en compte el volum de vianants que hi
circulen, les activitats desenvolupen en I'entorn proper (comergos, equipaments,
parades de transport public...), a més de consideracions urbanistiques i
paisatgistiques.

- La tria del tipus d’encreuament per a vianants a la calgada també ha de realitzar-
se amb una comparativa entre les intensitats de transit de vehicles motoritzatsila
intensitat de pas de vianants. A més han de considerar-se la velocitat dels vehicles,
les condicions de visibilitat o la proximitat d’entorns sensibles (escolars,
sanitaris...).

5.1. Ubicacio del mobiliari urba

Cal tractar amb cura la ubicacié del mobiliari urba, evitant que obstrueixi el pas dels
vianants o que redueixi la visibilitat de vianants i conductors i, fins i tot, evitant que pugui
generar distraccions, com és el cas de plafons de publicitat llampants o vistosos.
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Imatge 8 Vorera estreta i amb obstacle Imatge 9 Mobiliari urba mal ubicat

Recomanacions:

- Evitar la instal-lacié d’elements en voreres inferiors a 2,0 m.

- Instal-lar els elements en linia amb la calgada.

- Assegurar que no suposen un obstacle per al transit dels vianants.

- Evitar obstacles visuals en punts critics.

- Assegurar que son accessibles des de la vorera els contenidors d’escombraries,
papereres...

6. SENYALITZACIO

Part dels accidents de transit en zona urbana tenen com a causa lincompliment de la
senyalitzacid, ja sigui la relativa a prioritat en interseccions o bé la de maniobres prohibides.
Perd no totes les infraccions sén causades pel comportament poc civic del conductor.

Recomanacions:

- Elaborar un pla de manteniment de senyals, marques viaries i sistemes de regulacio.
Una bombeta fosa de semafor, un senyal caigut o una marca viaria poc visible sén
poc eficagos pel que fa a seguretat.

- Vetllar per la visibilitat dels senyals, especialment els de prioritat de pas a les
interseccions (STOP, Cediu el pas) i els de maniobres prohibides (sentit prohibit,
gir prohibit, direccio obligatoria, etc.).

Imatge 10 Senyalitzacié horitzontal o vertical en estat deficient
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- Instal-lar de forma fixa senyals verticals (STOP, o Cediu el pas) a les cruilles amb
semafor, que deixin clara la prioritat quan el semafor no funciona per la manca de
subministrament eléctric o un altre tipus d'avaria.

- Tenir en compte aquelles situacions que varien al llarg del dia, la setmana o l'any i
que afectin els senyals:

o Vehicles alts en voreres en I'aparcament de carrega i descarrega que tapen
els senyals.
o Senyals ocults darrere d'arbres que treuen fulla de temporada i creixen.

Imatge 11 Manca visibilitat Imatge 12 Retol publicitari que redueix visibilitat

o Afectacions temporals com obres a la via publica, bastides de reforma de
faganes, etc.

o Quan hi hagi dificultat de visid, tant si és un punt de concentracio
d’'accidents com si és una cruilla on la via preferent és en aparenga la via
menys important, caldra reforgar la senyalitzacié (senyals d’'STOP o Cediu
el pas) a dues bandes.

o Utilitzar, quan sigui adient, el bacul del semafor per situar el senyal més
important.

- Ferun Us correcte del senyal d'STOP:

o Instal-lar un STOP només alla on calgui una aturada total, i utilitzar el Cediu

el pas on aquesta aturada total no sigui necessaria.

Fer respectar 'STOP, mitjangant, per exemple, controls de policia.

No instal:lar un STOP com a indicador de major risc o com a métode per
assegurar que es respecta la prioritat. L'UInic que s'aconsegueix és crear
confusid i desvirtuar el sentit d'ambdds senyals.

o Revisar regularment l'estat de conservacid de tota la senyalitzacid
establerta, en especial la dels senyals d’advertiment de perill i de prioritat,
aixi com el correcte funcionament dels semafors.

0 de passos de vianants

El senyal S-13 es col-locara entre 0,5 i 1 m abans de la marca viaria transversal M-4.3
(Norma 8.2-IC “Marques Viaries”), “de manera que sigui visible des de més de 30 m. Si la
calcada fora de sentit Unic, es col-locara en tots dos marges sent recomanable en altres
casos.”
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Figura 64 Interseccié amb pas de vianants i senyalitzacid vertical

En travesseres urbanes, per exemple, es recomana complementar-la amb el senyal P-20
situat uns 20 metres abans del pas.
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Figura 65 Senyalitzacié vertical d'un pas de vianants
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6.1. Senyalitzacio informativa

La desorientacié o la distraccioé del conductor sén factors que intervenen molt sovint en
l'accidentalitat. Cal facilitar el manteniment del grau d’atencid en la conduccié i la
senyalitzacié informativa hi juga un paper important.

Caldria, doncs, aplicar criteris de continuitat en la senyalitzacié informativa de destinacions
d’interés public (Ajuntament, policia local, jutjats, poliesportiu, mercat, estacié de tren o
d'autobusos,...).

Recomanacions:

- Restringir a 5 els panells/destinacions en els senyals informatius per garantir que el
conductor els llegeix en condicions segures.

En la ubicacid de senyalitzacio i mobiliari urba aixi com en el disseny viari cal tenir present
les recomanacions del Manual de senyalitzacio urbana d’orientacio del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques, i del Codi d’Accessibilitat de Catalunya publicat per
I'’Associacié i el Col-legi d’Enginyers Industrials de Catalunya.

6.2. Semafors

La semaforitzacié d’interseccions en zona urbana és important per a gestionar el transit
rodat, perd ho és encara més des del punt de vista de la seguretat viaria per a facilitar que
els vianants travessin els carrers en aquelles vies amb un cert volum de transit o amb
velocitats elevades.
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Recomanacions:

Regular amb semafors les interseccions de la xarxa basica, com a minim en aquells
encreuaments on coincideixen vianants o ciclistes amb la xarxa principal.
Assegurar una regulacié que permeti que els vianants disposin de prou temps per
creuar el pas regulat, amb una velocitat de referéncia no superior a 0,8 m/s.

Fer cicles curts, que redueixen el temps d’espera dels vianants i les infraccions de
vianants i de vehicles. La insatisfaccioé de les llargues esperes pot induir els vianants
a arriscar-se a passar en vermell.

Adequar els cicles segons les necessitats. Els cicles llargs per incrementar la
capacitat per als vehicles no sén necessaris en periodes nocturns o hores vall.
Instal-lar semafors de repeticidé per a vehicles amb vista a evitar que una bombeta
fosa comporti errades i es passi en vermell.

Establir ona verda o sincronisme a 50 km/h maxim.

Reduir al maxim l'amplada de 'ona verda per evitar que qui entri a I'ona a la part
final pugui incrementar molt la seva velocitat, fins a trobar la capgalera de I'ona
verda i haver d'adequar la seva velocitat a la programacio establerta (30 km/h com
a maxim).
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ANNEX 4: RECOMANACIONS ENLA SEGURETATDELA XARXA
PEDALABLE

La xarxa pedalable ha de contemplar els desplagaments tant en bicicleta com en VPM,
considerant lincrement d'aquests modes amb [larribada de les bicicletes i patinets
eléctrics.

Condicionar una xarxa pedalable que sigui segura, connectada i integrada, tant per als
usuaris d'aquesta com per la resta de mitjans, fara més atractiu I's d’aquests mitjans pels
desplagaments interns del municipi.

Per acollir aquests mitjans amb garanties de seguretat, cal millorar la configuracié de la
xarxa:

- Establint criteris de seguretat a I'hora de configurar els carrils pedalables.
- Garantint la connexié dels itineraris, per facilitar els desplagaments dels usuaris.
- Integrant la xarxa amb carrers pacificats.

Amb l'objectiu d’establir criteris de seguretat a I'hora de plantejar carrils pedalables es
desenvolupen diferents solucions a les problematiques més recurrents.

1. DEFINICIO DE LA XARXA PEDALABLE

Definir una xarxa pedalable que faciliti els recorreguts dels usuaris. Aquesta xarxa hauria
de ser uniforme en la seva pavimentacié i senyalitzacid, per facilitar 'enteniment per part
dels usuaris. En general, es recomana ubicar la xarxa pedalable en calgada, ja sigui en
calgada compartida amb vehicles com segregada de la resta d’usuaris.

Amb I'objectiu d’'unificar conceptes i classificar els diferents espais de circulacié que es
poden trobar en 'ambit urba municipal es definiran els seglients espais:

Vies ciclables

Carril bici: Via per a ciclistes i VMP adossada a la calgada de sentit Unic o de doble sentit.
El carril bici estara protegit quan aquest tingui una separacio fisica de la resta de la calgada.

Vorera-bici: Via per a la circulacid de bicicletes i VMP senyalitzada sobre la vorera
(generalment desaconsellada)

Pista bici: La pista bici és una via reservada a la circulacié de bicicletes amb un tragat
independent de les vies principals.

Cami verd: El cami verd és una via «multiusos» reservada per a persones usuaries no
motoritzades i amb un tragat independent de les vies principals, normalment per espais
naturals i boscos.

Carrers de prioritat per a vianants

Sén espais on la prioritat és dels vianants i la circulacié de vehicles es pot permetre de
manera excepcional com poden ser I'accés a guals privats o serveis i, amb horari restringit,
la carrega i descarrega.
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La circulacié de bicicletes i VMP es pot permetre sempre que les intensitats de vianants
afavoreixin la convivéncia. De no ser aixi es recomana incorporar senyalitzacié per baixar
del vehicle i anar caminant.

En municipis on existeixi una mobilitat de caracter estacional la senyalitzacié especifica pot
anar acompanyada d’'una placa que indiqui la temporalitat d’aquesta.

Plataformes Uniques

Vies on I'espai per la circulacié de vianants i vehicles es troben al mateix nivell. La velocitat
de circulacio en aquest espai sera de maxim 20 km/h.

La circulacio de bicicletes i VMP esta permesa. Si les intensitats de vehicles motoritzats és
baixa (>500 vehicles al dia) es podria permetre la circulacio de bicicletes i VMP en els dos
sentits de la marxa sempre que s'inclogui senyalitzacié especifica.

Zona 30

Es descriuen les zones 30 com a vies tranquil-les, de caracter local o residencial i amb
velocitat limitada a 30 km/h. Sén espais que haurien de permetre la convivéncia en calgada
entre vehicles motoritzats, VMP i bicicletes.

Carrer 30

La recent normativa de circulacio limita a 30 km/h la velocitat en aquelles vies urbanes que
disposen d'un sol carril de circulacié llevat que s'indiqui el contrari. La velocitat de 30 km/h
hauria de permetre una bona convivencia amb VMP i bicicletes, pero la configuracié de la
via pot no ser confortable per a circular-hi.

Carrer 50

Vies urbanes on es permet circular a 50 km/h. Sén vies on la convivéncia amb VMP i
bicicletes pot resultar complicada i susceptibles d’incorporar un itinerari segregat del
transit (carril de bicicleta en calgada).

Centres historics o de zones de requlacid especial

Alguns municipis presenten trames urbanes amb caracteristiques uUniques i la seva
ordenacié i regulacié necessita unes disposicions particulars. En sén un exemple els
centres historics on, per garantir la convivencia i 'accessibilitat, s’ha de limitar de manera
restrictiva la circulacié de vehicles i el seu estacionament.

Pel que fa als VMP i bicicletes, es recomana realitzar una analisi d'itineraris i aparcaments
per tal d'escollir aquella regulacié més adient. S’ha de permetre la continuitat dels itineraris
i, al mateix temps, garantir uns espais per a vianants confortables i segurs.

Amb l'objectiu de prevenir possibles conflictes de seguretat viaria entre els usuaris de la
via, es recomana:

- Xarxa pedalable en calgada: la configuracié de la xarxa esta condicionada per la
velocitat de la via, la intensitat de trafic motoritzat i la composicié d’aquest.
Depenent d'aquestes variables la seva configuracié pot variar entre:
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- Xarxa segregada: Carrers amb velocitats

superiors a 30 km/h, intensitat de vehicles Xarxa
altes i composicions que conviden a segregada
incrementar la velocitat. Es recomana per

les vies de la xarxa basica, on hi hagi un

transit intens i no es disposi d’'una via

alternativa més tranquil-la amb la mateixa Xarxa
capacitat de comunicacio. itat compartida

- Xarxa compartida: Carrers de transit
reduit i baixa velocitat i la composicié dels
carrers permeti la convivéncia segura dels
diferents vehicles.

itat vehicles

Figura 66 Exemples de seccions de xarxa segregada i xarxa compartida

Exemple de seccié de carril pedalable segregat Exemple de seccié de carrers 30, amb
en calgada. circulaci6 compartida en calgada, i
senyalitzacio horitzontal.
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Imatge 14 Exemples de senyalitzacio vertical i horitzontal en xarxa compartida en calgada

- Xarxa pedalable en vies de preferéncia de
vianants: en general és possible la nsitat de Limitacions
convivéncia entre vianants, bicicletes i VMP ts: d'accés de
en carrers de preferéncia per vianants. La omercial  pjcis j VMP
intensitat de vianants en hores punta i ipis turistics
segons l'estacié de I'any és el factor limitant,
i el criteri a valorar per delimitar I'accés en

ixa

afl{u.ests' (’:arrers.’ ensitat Carrers de

- Limitacio de I'is de VMP: En cas dalta nants: convivencia
intensitat de mobilitat de vianants, és nes

encials

convenient fixar un horari o estacionalitat de
limitacié d'accés de bicicletes i VMP en
zones comercials o turistiques.

- Carrers de convivéncia: zones residencials o amb menor densitat comercial, amb
intensitat de vianants més baixa.

Imatge 15 Senyalitzacid per indicar que cal baixar de la bicicleta a determinades hores del dia en
zones amb afluéncia de vianants.

DIAS LABORABLES
DE 15 A 21 H. Y FINES DE

SEMANADE10A21H.
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Imatge 16 Exemple de carrer per a vianants amb plataforma Unica on es permet la circulacié de
bicicletes. Municipi de Reus.

- Xarxa pedalable a vies interurbanes: es poden establir senders compartits entre
ciclistes i vianants, especialment en llocs amb escas volum de vianants. D'aquesta
manera es poden millorar les connexions, amb vehicles no motoritzats, entre els
diferents nuclis de poblacié d’'un mateix municipi.

Imatge 17 Exemple de senyalitzacié per indicar l'itinerari de vianants i bicicletes en una mateixa via.
Euskadi

2. CRITERIS D'ORDENACIO DE LA XARXA PEDALABLE

Es proporcionen uns criteris basics de seguretat viaria en el disseny d'espais per a les
xarxes pedalables.

- Els carrils pedalables poden ser tant d’'un sentit com de dos sentits, perd s’ha de
mantenir aquesta composicio per tot el carrer i evitar canvis de costat. Si una via
té una diferéncia notable entre nombre d'interseccions d'una banda i l'altra, és
preferible ubicar el carril pedalable al costat amb menys cruilles.

- L'amplada minima per carrils pedalables de doble sentit 2,75 m i per carrils d’'un
Unic sentit 1,75 m. Per garantir la seguretat dels usuaris.
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Figura 67 Dimensionament minim per carrils bicicleta
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(Font de consulta: "La bicicleta en la ciudad",
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- Senyalitzar la xarxa pedalable en calgada compartida (max. 30 km/h): Als carrers
amb velocitat reduida, d’entre 10 km/h i 30 km/h, si s’'integra la bicicleta a la resta
del transit es pot establir senyalitzacié indicativa. Les velocitats permeten la
cohabitacié entre els diferents vehicles i es recomana que la bicicleta transiti pel

CARRIL-BICI SEGREGAT UNIDIRECCIONAL

(Font de consulta: "La bicicleta en la ciudad",
Ministerio de Fomento.)

mig del carrer i efectur els girs tal com faria un automaobil.

Figura 68 Exemple d’accés a carrer de zona 30: Pas de vianants elevat per reduir la velocitat dels

LU T

vehicles i senyalitzacié horitzontal.

E-77a

AR

Font: Estret del Manual de disseny de carrils bici de Barcelona.

o Dotar de continuitat els carrils pedalables, especialment als punts conflictius. Les
interseccions o zones de parada d'autobus, sén punts on es poden produir
accidents. Per millorar la seguretat dels usuaris d’autobus es recomana I'is de

plataformes d’accés i senyalitzacié del pas de vehicles pedalables.
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Imatge 18 Exemple de carril integrat a Barcelona. Plataforma per accedir I'autobus i integracié del
carril pedalable. Solucioé de Zicla, Sistema Vectorial.

P 7 A

- Interseccio de carrers convencionals amb carril pedalable: Al voltant del 70% dels
accidents amb bicicleta es produeixen a les interseccions o en proximitat a
aquestes, per tant, la configuracié d'aquests punts amb criteris de seguretat viaria
és fonamental.

Per minimitzar el risc cal garantir una bona visibilitat de les cruilles, reduir la
velocitat dels vehicles motoritzats i el disseny d'instal-lacions especifiques si son
necessaries (illes separadores, plataformes avangades d'espera, carrils de gir...).

A les interseccions entre xarxa pedalable i vehicles motoritzats, s’ha d’indicar
clarament per on poden travessar els ciclistes, es pot assenyalar amb catifa
vermella.

Pel que fa al gir indirecte, per tal que s’efectui amb plenes garanties de seguretat i
sense afectar negativament a la resta de transit, es recomana la disposicié d'un
espai de cohabitacié bici/vianant per tal que els usuaris que canviin de direccio
puguin girar sense interrompre el transit de la via ciclista, alhora que s’elimini la
prioritat de pas de la bicicleta en l'itinerari d'accés al pas de vianants.

- Interseccidé de carrers convencionals amb carril pedalable i semaforitzacio:
Donar continuitat amb una pintura especial que deixi palesa la prioritat del ciclista
davant del conductor.

- Una dificultat especial rau en la realitzacié de girs a I'esquerra. En vies d'alta
intensitat i semaforitzades es recomana introduir una linia d'aturada avangada per
a les bicicletes, davant dels cotxes, i una fase verda anterior a la fase general. Si
aix0 no és possible, es pot fer de manera que comparteixin la fase verda amb els
vianants.

- Rotondes: les rotondes sén una bona manera de regular el trafic si tenen una bona
configuracié. Sén un punt conflictiu per la xarxa pedalable. Per poder donar
continuitat a la xarxa pedalable és convenient tractar aquests punts des de la
perspectiva de seguretat viaria. Aixi aconseguir que els usuaris puguin realitzar els
desplagaments comodament.
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- Carril pedalable integrat i segregat: solucié més aplicada a rotondes. Ubicacié per
I'exterior i amb pintura vermella en els trams de conflicte.

Figura 69 Exemple de configuracié de carril pedalable segregat en rotonda

PLAGA DEJDAN REBULL

- Carrils compartits: Solucio per a situacions amb transit de bicicletes molt reduit o
si el disseny de la rotonda no permet la solucioé anterior.

Figura 70 Exemple de configuracié de circulacio en calgada de bicicletes en rotonda (pictogrames)

- Carril pedalable anular interior: solucié per carrils bicicleta centrals i amb
interseccions semaforitzades.
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Figura 71 Exemple de configuracié de carril bicicletes anular (interior)
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ANNEX 5: RECOMANACIONS PER AL DISSENY DE ROTONDES |
LA CIRCULACIO SEGURA

1. RECOMANACIONS GENERALS DE DISSENY

Si el seu disseny és correcte, I'ls de rotondes presenta una série d’avantatges comparats
amb les cruilles regulades amb semafor:

- Ordenen el transit en interseccions complicades amb molts moviments diferents
de manera que els conductors només han de controlar els moviments d’'un costat.
Per tant, es facilita molt la interpretacid i la seguretat de la interseccié.

- Obliguen fisicament els conductors a reduir la velocitat.

- Minimitzen el temps d’espera dels conductors.

- Son molt flexibles a I'hora d'adaptar-se a fluxos canviants entre els diferents
brancs.

Aix0 no obstant, les rotondes urbanes tenen també una série d’inconvenients:

- Per a aconseguir un disseny correcte es necessita molt espai. Les minirotondes
perden molts dels avantatges esmentats anteriorment, especialment la seva funcio
com a reductors de velocitat.

- Allarguen litinerari de vianants i ciclistes i resulta més complicat assolir
encreuaments segurs i comodes per aquests dos grups. El problema s’'accentua
si I'espai disponible és escas.

- Se saturen més facilment que les cruilles regulades amb semafor si la intensitat de
transit és molt elevada. En aquests casos cal augmentar considerablement el
diametre de la rotonda per a evitar el col-lapse.

Contraposant avantatges i inconvenients, generalment resulta beneficids establir rotondes
urbanes a les interseccions complicades entre vies primaries de doble sentit. En vies de
menor categoria normalment es poden aconseguir els avantatges de les rotondes amb
mesures menys contundents (disposar sentit Unic, instal-lar reductors de velocitat, etc.)
evitant a més els inconvenients que les rotondes signifiquen quant als vianants i a
I'ocupacio d’espai.

Els grafics seglients resumeixen els principis basics per al bon disseny d’'una rotonda
urbana i els defectes més habituals.
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Disseny adequat de rotonda

Rotonda diametre exterior minim
28 m en zona urbana

Radis minims d’entrada i sortida de
10 mi12 m respectivament

Calcades laterals integrades amb
entradai sortida fora de la rotonda

Passos de vianants senyalitzats
amb refugi

Passos de vianants regulats amb
semafor, no cal refugi

Disseny no adequat de rotonda

Calgada lateral entra directament
rotonda

lllot central dimensions reduides

Manca de radis d’entrada i sortida

Al (i, per tant, no es limita la velocitat)

Passos de vianants no regulats

/. - \ amb semafor, manca refugis en
| ‘ ~ illot

Passos de vianants massa reculats

N ‘ ﬁ (4 m maxim)

2. LAFUNCIO DE REDUCTOR DE VELOCITAT DE LES ROTONDES

Un dels usos de les rotondes en zona urbana és com a element per “calmar” el transit. Si la
configuracio és correcta, es moderen les velocitats a I'entrada, a 'anella de circulacid i ala
sortida. Aixi mateix, imposen la pérdua de prioritat a totes les vies que hi conflueixen,
marcant un canvi en el régim de circulacié.
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Un disseny erroni de la rotonda pot alterar aquesta situacié. Es el cas de giratoris que és
possible travessar en linia recta, sense reduir la velocitat i sense respectar les prioritats de
pas.

Per tant, cal evitar configuracions que permetin transitar per dins de la mateixa rotonda
sense variar la velocitat.

Sempre que sigui possible, es recomana que lillot tingui forma circular. En casos
excepcionals es pot acceptar una forma el-lipsoidal, sempre que aquesta tingui una baixa
excentricitat (d'entre 0,75 i 1), ja que una de més alta provocaria unes acceleracions en els
trams més rectilinis de la calgada anul-lar.

La dimensid de l'illot té una gran influéncia sobre la circulacioé a la rotonda i, per extensid,
en les seves condicions de seguretat. Si se sobredimensiona l'illot, s'amplia el radi de
curvatura que condiciona la trajectoria dels vehicles, cosa que es tradueix en un augment
de les velocitats (i consegiientment del risc d'accident). A tal efecte, es recomanen radis
maxims d'entre 20 i 30 metres en arees urbanes i maxims de 50 metres en vies
interurbanes.

Preferiblement, el centre de l'illot ha de quedar alineat amb els eixos de les vies confluents.

Figura 72 Alineacié dels eixos confluent a la rotonda

®

& ®

®

Font: Dossier técnic de seguretat viaria. Millora de la seguretat de les rotondes. Servei Catala de
Transit.

En zona urbana es recomana reduir els radis de curvatura dels girs al voltant de l'illot central
amb I'objectiu de moderar les velocitats dels vehicles. A més, la reduccid del radi de l'illot
central aporta la possibilitat de circumscriure's dins d'un emplagament urba de dimensions
limitades i un cost d'implantacié netament menor.
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3. TIPOLOGIES DE ROTONDES

A continuacié es mostra un criteri de classificacié de les rotondes, en funcid del diametre
exterior i el tipus d'ambit a qué s'adapta millor.

Figura 73 Dimensionament de les rotondes

Restriccio del moviment Sense restriccio
segons els casos del moviment

Interurba

A zones urbanes i
suburbanes
(periurbanes)

Area residencial

Minl rotondes

Diametre
exterior (m)

lliot central transitable

liot central semi-transitable

Font: Dossier técnic de seguretat viaria. Millora de la seguretat de les rotondes. Servei Catala de
Transit.

Minirotondes

Es consideren minirotondes aquelles que

tenen un illot central amb diametre exterior

d'entre 14 i 24 metres. Per permetre el gir

dels vehicles (especialment els de major

dimensions), l'illot central s’ha de construir .
de manera que es pugui remuntar (totalment

0 amb una corona anular trepitjable).

Si existeixen illots separadors de sentits de
circulacié dels accessos, també solen ser
franquejables.

Aquestes estructures requereixen velocitats molt moderades de pas: amb radis de
curvatura petits dels ramals d’entrada, un excés de velocitat augmenta el risc de sortides
de via.

Son sobretot utilitzades en zones de moderacid del transit i on el transit pesant té poca
preséncia.
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La rotonda compacta

Resta a un nivell intermedi entre les grans
rotondes i les petites i representa el tipus
d'interseccié giratoria més emprada en I'ambit

urba.
Poden tenir un o dos carrils dins de I'anella de

circulacio, que determinen un diametre que va
dels 24 als 35 m. L'illot central sol estar format
per un obstacle infranquejable.

Tots els moviments de vehicles lleugers i
pesants sén possibles.

4. SENYALITZACIO PER MILLORAR LA SEGURETAT DE LES
ROTONDES

Amb l'objectiu de fer que els conductors utilitzin correctament els carrils de la rotonda, en
alguns paisos s'ha optat, per unes linies divisories formades per elements lleugerament
realcgats o per pintura, per canalitzar els diferents moviments.

Figura 74 Proposta de senyalitzacié en rotondes intel-ligents
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Font: DGT

En rotondes de més d'un carril també pot optar-se per marcar les entrades amb fletxes de
direccidé, de manera que s'evitin males interpretacions de la preferéncia dins de la calgada
anular. Aquestes fletxes de direccid presenten una geometria especifica per fer palés que
I'entrada a la rotonda es realitza per la dreta i I'obligatorietat de la direccié entra en
aplicacié un cop superat l'illot central.
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Figura 75 Proposta de fletxes de direccio prévies a la rotonda

Rotonda amb un sol
carril d’entrada i un sol
carril de sortida

Rotonda amb dos

carrils d’entrada i dos
: : carrils de sortida

Rotonda amb dos

carrils d'entrada i un
sol carril de sortida

Font: SCT

5. CIRCULACIO EN ROTONDES

A més d'un disseny correcte dels giratoris, en els Ultims anys es percep la necessitat de
reeducar els conductors sobre les normes de circulacié en rotondes. Sovint es desconeix
el mode correcte d’entrar i sortir dels giratoris, posant en perill la seva seguretat i de la
resta de conductors. Aquest fet s’ha observat en diversos municipis, que han editat triptics
per a 'educacié de la ciutadania. Es el cas dels municipis de Palafrugell, Olot o Vilanovai la
Geltry, entre d'altres.

EI RACC va publicar un triptic model que explica la correcta circulacié per rotondes, tal com
s'inclou a continuacié. L'element fonamental que guia la circulacié en rotonda és que
d’'acord amb la senyalitzacié préevia disponible, el conductor trii el cami i se situi en posicié
d’'agafar la trajectoria adequada, tant pel que fa a 'accés com a la circulacié interior.

S'inclou aquest material en cas que fos recomanable la seva difusié al municipi.
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Figura 76 Circulacié segura en rotondes
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Figura 77 Com circular de forma segura
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ANNEX 6: RECOMANACIONS PER A L'ANALISI D’ENTORNS
ESCOLARS

L'enfocament de treball que es dona a la mobilitat escolar ha anat evolucionant en els ultims
anys i adquirint una dimensié multinivell, que no es limita exclusivament a I'analisi de
I'entorn escolar. Les eines per treballar-ho s’articulen dins d’un pla de mobilitat sectorial
sobre mobilitat als centres educatius del municipi, dins del qual s’articulen tasques com
les activitats d'educacio viaria i els projectes de camins escolars. Dins d’aquests projectes,
un dels aspectes a tractar és I'analisi de I'entorn escolar, aplicant criteris de seguretat
viaria.

S'inclouen a continuacio els continguts d’aquestes eines multinivell, com a punt de partida
per desenvolupar-les en els proxims anys al municipi, a partir de la feina ja feta en anys
anteriors. Aquest és un treball que cal fer de manera conjunta amb la comunitat educativa
i amb molt més detall del que s’aborda dins del Pla local de seguretat viaria.

1. PLA D’ACCIO DE MOBILITAT ESCOLAR DE CATALUNYA 2020-
2021

Els desplagaments escolars tenen un gran impacte en la mobilitat dels municipis, tant pel
volum de viatges que generen, amb periodes punta molt marcats, com per la seva relacié
directa amb els desplagaments realitzats posteriorment per les families fins als llocs de
feina.

Dins d’aquest procés de canvi, els viatges de casa als centres educatius juguen un paper
determinant. Els infants que s'eduquin en habits de vida i mobilitat saludable, molt
probablement conservaran aquesta visié al llarg de la vida adulta. A més, les politiques en
materia de mobilitat escolar no només influeixen en els habits de mobilitat dels menors,
sind en els de tota la comunitat educativa.

D’acord amb les fases de treball que es proposen en el Pla d’Accié de Mobilitat Escolar de
Catalunya 2020-2021, es proposa que els municipis elaborin un pla de mobilitat sectorial
sobre mobilitat als centres educatius del municipi, que inclogui diverses accions:

1. PLA. Redactar un Pla sobre mobilitat escolar al municipi com a resultat del consens
general entre tots els agents implicats. L'acord es traduira en l'establiment d'uns
principis basics i unes linies estratégiques d'actuacié en favor d’'una mobilitat
escolar sostenible, activa, segura i autbnoma al municipi.

2. EDUMS. Actualitzar el tractament de I'educacié viaria i la mobilitat als centres
educatius per dotar els infants i adolescents amb la confianga i les competéncies
per moure’s de forma segura, autdbnoma i saludable.

3. RESPONSABLE. Avaluar la designacié d’'una figura de referéncia dins dels centres
educatius per integrar la mobilitat sostenible, activa, segura i autonoma dins del
projecte educatiu del centre i actuar d’enllag entre la comunitat educativa i les
administracions.
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4. CAMPANYES. Promoure I'Us de modes de transport sostenibles i habits de
mobilitat saludables entre els agents de la comunitat educativa mitjangant Ia
celebracié de campanyes de foment als municipis i als centres educatius.

5. PROJECTES DE CAMINS ESCOLARS. Fomentar la millora de la seguretat, la
visibilitat i la dotacié d'equipaments per als modes de mobilitat sostenible als
entorns i als itineraris escolars mitjangant la redaccié de projectes de camins
escolars i el desenvolupament de propostes de finangament de les actuacions.

2. PROJECTES DE CAMINS ESCOLARS

Desplagar-se a peu és la peca clau a la mobilitat sostenible. Per aquest motiu, cal garantir
que aquests desplagaments es facin amb les maximes garanties de seguretat,
accessibilitat, continuitat i comoditat per tota la poblacid, perd donant especial atencié als
col-lectius més débils com poden ser els escolars, la gent gran o les persones amb mobilitat
reduida (PMR).

Els centres escolars, sén un dels equipaments que han de disposar d’una xarxa d'itineraris
segurs i accessibles aixi com les actuacions de millora en el disseny del viari i de la
senyalitzacié necessaries han de permetre que el cami d'anada i tornada a l'escola sigui
percebut com més segur pels membres que formen part de la comunitat educativa
(alumnat, families i docents).

L'objectiu dels camins escolars és convertir el trajecte d’'anar a peu o en bicicleta a I'escola
en una activitat quotidiana agradable, saludable i segura per tal que els infants i joves
puguin fer el trajecte sols. Es pot dissenyar a través d’'un procés participatiu per part dels
mateixos alumnes, i on s'involucri a professors, families, administracié municipal,
associacions i, si cal, els establiments del barri, constituint aixi també una eina d’educacio
important.

Els programes incorporen, en general, un conjunt de propostes relacionades amb: la
modificacié de la seccidé d'alguns carrers, la millora de la senyalitzacio i senyalitzacio
especifica, la gestié de I'aparcament, la millora de I'accessibilitat o la realitzacié de tallers,
campanyes i activitats diverses.

El Cami Escolar és un projecte participatiu de ciutat que promou que l'alumnat tingui un
accés agradable i segur per anar i tornar de casa a l'escola sense I'acompanyament d'un
adult. Es una oportunitat per al desenvolupament de l'autonomia de l'alumnat, la
corresponsabilitat ciutadana i la recuperacio de I'espai per conviure i compartir un escenari
educatiu de valors.

Aquesta accid genera una educacio transversal, que uneix I'educacié en mobilitat dels
estudiants i la millora de la ciutat.

Per aconseguir que els escolars puguin anar sols a I'escola, s’ha de garantir la maxima
seguretat, accessibilitat i continuitat a la xarxa de vianants:

- S’ha de promoure una mobilitat més segura i sostenible: a peu, bicicleta i transport
public.

- Millorar la disciplina viaria als entorns escolars.
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- Millorar la mobilitat als carrers de I'entorn de les escoles i contribuir, també, a la
millora mediambiental d’aquest entorn.

- Promoure la participacid i el compromis de les escoles, de les families i de I'alumnat
per una mobilitat més segura i sostenible.

La clau per garantir I'exit d'aquestes mesures és fer particips a tots els agents implicats als
centres educatius: 'escola (professorat, alumnat i AFA), families, ajuntaments, comergos i
associacions.. Aquesta accié comporta les seglients mesures:

- Creacié d'un Servei d’Educacié per a la Mobilitat Segura.
- Revisio d'itineraris a peu al voltant de centres escolars
- Campanyes de sensibilitzacid

Per tant, son tres els tipus d'actuacio per dur a terme:

- Técniques, per definir I'entorn, les dificultats i les solucions per fer realitat el
projecte. Diferenciant dos ambits per a la implantacié del cami escolar:

o Llitinerari cap a I'escola. El cami per on passen la majoria d'escolars des de
casa seva fins a la seva escola.

o Lentorn immediat a I'escola. Espai on s’apleguen tots els infants i els seus
acompanyants.

- Educatives, per garantir la participacié dels nois i noies i les seves families.

- Comunicatives i de divulgacio, per transformar la proposta en projecte d'interes
col-lectiu.

Es presenten exemples de les diferents fases d'implantacié d’actuacions técniques:Es
confeccionara un mapa de fluxos d’alumnes mitjangant un treball d’enquesta, que servira
per decidir els itineraris principals on cal fer actuacions.

Figura 78 Exemple de mapa de fluxos de mobilitat cap a I'escola

2. S'analitzara, posteriorment, tota la informacié que aportin les diferents arees de
I’Administracié respecte de la mobilitat, I'estat de la via i la seguretat viaria en
aquests itineraris. La informacié que cal considerar és:

- l'existéncia d’arees de pacificacié de transit
- la preséncia de comergos o altres punts d’atraccio
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- zones verdes

- oferta de transport public

- interseccions conflictives

- estatiamplada de les voreres
- analisi de la senyalitzacio

- aparcament

- velocitats del transit rodat

- sentits de circulacié

- accidentalitat.

3. S’atendra especialment als itineraris principals cap a I'escola, tenint en compte les
possibles millores que es poden establir per a aconseguir voreres amples i en bon
estat i encreuaments segurs.

Imatge 19 Carrer amb sentit Unic i aparcament alternatiu, que permet 'ampliacié de voreres

4. Caldra, probablement, fer actuacions més contundents a I'entorn més proxim a
I'escola que no pas a la resta de [l'itinerari.
- bandes reductores de velocitat
- passos elevats de vianants
- orella o atri a la vorera per reduir 'amplada de la calgada
- ampliacié de vorera
- construccié de carrils per a ciclistes
- paviment Unic (velocitat maxima 20 km/h)
- parades adequades per al transport col-lectiu
- reforg de senyalitzacio de perill
- senyalitzacié especifica d’estacionament
- barana de proteccié entre vorera i calgada o carril bici.
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Figura 79 Fotomuntatge proposta d’accés immediat a I'escola mitjangant un pas de vianants elevat i
amb refor¢ de la senyalitzacio.

Figura 80 Fotomuntatge proposta de plataforma elevada que cobreixi tot 'entorn d’accés a I'escola i
que inclogui parada de transport col-lectiu i diferents elements de mobiliari urba.




Pla Local de Seguretat Viaria de Castellar del Valles 2024-2027

Figura 82 Fotomuntatge proposta de construccié d’un carril de bicicletes i ampliacié de la vorera
creant un atri.

Figura 83 Fotomuntatge proposta d’atri i pas de vianants elevat, amb elements urbans (com per
exemple jardineres) que ajuden a la reduccié de velocitat.

Figura 84 Fotomuntatge proposta de carrer amb paviment Unic i preferéncia per a vianants. Velocitat
limit de 20 km/h.
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3. L'ENTORN ESCOLAR: RECOMANACIONS DE SEGURETAT
VIARIA

Tot seguit es relacionen alguns dels aspectes que poden servir de guia amb caracter
general per a millorar la seguretat dels entorns escolars.

- Instal-lacié de senyalitzacié dels itineraris per augmentar la seguretat dels usuaris,
i advertir els conductors de l'accés a un entorn sensible.

- Aplicacié de mesures de pacificacio del transit i reduccio efectiva de la velocitats
dels vehicles en 'area escolar.

- Cal dotar I'entorn d'un nombre suficient de passos de vianants, ja sigui davant la
propia entrada/sortida com a l'area més immediata d'espera. La ubicacid dels
passos de vianants ha de coincidir amb litinerari natural dels alumnes — en cas
contrari gran part d'aquests i de les persones que esperen creuaran fora dels
passos. També és important assegurar una bona visibilitat a prop dels passos de
vianants. Si hi ha aparcament al carrer resulta imprescindible establir orelles als
passos i substituir 'aparcament de cotxes per aparcament de bicicletes i/o motos
en un petit tram a prop del pas.

- Ampliacio de les voreres i creacié d’'espais d'espera per a un nombre suficient de
persones. Aquests espais poden ser exteriors (reculada de linies de fagana),
carrers nomeés per a vianants o interiors (patis o espais oberts dins I'escola). Una
bona solucio és eliminar 'aparcament davant I'escola i establir una orella allargada
delimitada a la calgada amb una tanca.

- En carrers d’'amplada molt reduida, on es mantenen voreres estretes i calgada per
a vehicles, el resultat és una distribucié d’espai sempre precaria per als vianants.
La preséncia de la Policia Local és clau en aquests punts de conflicte
vianant/vehicle per a evitar problemes de friccié i accidents, a més de regular la
mobilitat d'uns i altres usuaris. Sovint la solucié optima passa per tallar durant mitja
hora un tram del carrer davant I'escola, a I'entrada i la sortida dels alumnes.

- Tanques de proteccio. En carrers amb circulacié de vehicles cal disposar
d’aquestes tanques per evitar el conflicte entre vianants i vehicles. Aquests
elements eviten la sortida directa a la calgada i ajuden a controlar el volum
d’'escolars, que paren més atencid a localitzar 'adult que els espera que al transit
que hi pugui haver.

- Aparcament. L'existéncia d'aparcament pot actuar també com a barrera entre
vorera i calgada, si bé impedeix la visibilitat dels més petits. Cal evitar maniobres
d’aparcament molt a prop de l'entrada de I'escola. Si és possible, és preferible
reservar un espai per a l'estacionament dels pares a uns 50-100 m del centre.

- Installlacié d’elements que impedeixen I'estacionament dels vehicles sobre les
voreres.

- Aparcament de bicicletes. Cal conscienciar pares i alumnes de la conveniencia de
no usar el cotxe per a anar a l'escola si existeixen altres alternatives més
sostenibles i menys perilloses per a la resta de la gent. Una d’aquestes alternatives
és la bicicleta, que només resulta una opcio real si 'escola disposa d’'un lloc segur
per a aparcar. Sovint els robatoris i el vandalisme dissuadeixen els alumnes d’'usar
la bicicleta per a anar a I'escola.

Cal tenir en compte que aquestes obres sén costoses i que s’han de realitzar a poc a poc
donant prioritat als carrers amb més transit d’escolars i amb pitjors condicions.
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A més, d’algunes problematiques habituals que es troben arreu, hi ha una important part
que depén més del component d’educacid per a la mobilitat. Aixd no fa res més que posar
de manifest la necessitat de compatibilitzar les tasques relacionades amb la
infraestructura amb la de conscienciacio ciutadana. Les mesures infraestructurals no
poden suplir el paper que juga l'educacié per a la mobilitat sostenible i segura en el
comportament de tots els usuaris de la via. Especialment, s’ha de conscienciar els pares
dels alumnes de les greus problematiques de seguretat viaria que suposa I'estacionament
irregular i desordenat en entorns escolars.
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